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2026 대한자동차경주협회(KARA)

국내규정

(사)대한자동차경주협회
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제 1장

도덕헌장(Code of Ethics)

제정 2014년1월1일

개정 2015년1월1일

개정 2016년1월1일

개정 2017년1월1일

개정 2018년1월1일

개정 2019년1월1일

개정 2020년1월1일

개정 2021년1월1일

개정 2022년1월1일

개정 2023년1월1일

개정 2024년1월1일

개정 2025년1월1일

개정 2026년1월1일
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제1조승리를위해최선을다하고결과에승복한다.

제2조경기규칙을준수하고공정하게경쟁한다.

제3조개인의존엄성과다양성을존중하여성숙한모터스포츠문화를이룩한다.

제4조모터스포츠에불건전한행위를삼가며, 모터스포츠인으로서품위를지킨다.

선수, 오피셜, 팀 관계자 및 모터스포츠 관련업을 하는 모든 종사자는 인종, 피부색, 성별, 성적 지향,

민족적 또는 사회적 기원, 언어, 종교, 철학적 또는 정치적 의견, 가족 상황 또는 장애 등을 기준으로

차별하여서는안되며스포츠정신을위배하는행위를하지않는다.

제5조 모터스포츠 참가자를 대상으로 하는 모든 형태의 괴롭힘(신체적, 정신적, 직업적, 성적 괴롭힘 등)은

금지된다.

제6조 올바른 모터스포츠문화의 정착을 위해 대한자동차경주협회와 국제자동차연맹이 진행하는 상벌관련

사항과회원간분쟁조정에성실히협조하고, 그결정을존중한다.

제7조모터스포츠전반의안전에최선을다한다.

제8조모터스포츠발전과권익을위해노력한다.

제9조 모터스포츠 가치를 훼손하는 비리와 부정, 차별과 폭력을 철저히 배격한다.하며, 직무상 이해가

상충되는상황을회피하여의사결정의투명성을확보한다.

제10조지속가능한개발을구현하여환경보호에앞장선다.

제11조본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.

국내스포츠규정
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제2장

국내스포츠규정

제정 1997년1월1일

개정 2000년1월1일

개정 2001년1월1일

개정 2002년1월1일

개정 2004년1월1일

개정 2006년1월1일

개정 2007년1월1일

개정 2008년1월1일

개정 2015년1월1일

개정 2016년1월1일

개정 2017년1월1일

개정 2018년1월1일

개정 2019년1월1일

개정 2020년1월1일

개정 2021년1월1일

개정 2022년1월1일

개정 2023년1월1일

개정 2024년1월1일

개정 2025년1월1일

개정 2026년1월1일
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제1조총칙

제1.1조자동차경기의국제적총괄

국제자동차연맹(이하 FIA라한다)은각국의자동차경기와자동차이스포츠(Automobile Esports) 기록을

관장하고 관련규정을 제정하고 실시하는 권한 기구이고 FIA 국제챔피언십과 FIA 국제

이스포츠(Automobile Esports) 챔피언십을주관하고이에대한분쟁을조정하는최종국제심의기관이다.

제1.2조 국제스포츠규정(International Sporting Code, ISC)

FIA는스포츠권한을공정하게행사하기위해국제스포츠규정을제정한다.국제스포츠규정 및 그 부칙의 목적은

국제 모터스포츠를 부흥하고 발전시키는 것이다. 국제스포츠규정은 경기 및 선수의 참가를 방해하는

목적으로 쓰이지 않는다. 단,모터스포츠의 안전과 공정성을 지키기 위해 FIA가 필요하다고 판단할 경우는

예외로한다.

제1.3조자동차경기의국내적총괄

FIA에 가입하는 각 나라의 클럽과 단체는 국제스포츠규정을 준수한다. ASN은FIA가 각 나라별로 스포츠

권한을 인정한 유일한 단체로 해당 국가의 국내스포츠규정을 제정, 시행하고 자동차경기를 총괄하는 권한을

갖는다.

제1.4조권한의위임및취소

각국의 ASN은 FIA의 사전 승인이 있는 경우에 한하여 국제스포츠규정에 의해 부여된 스포츠 권능 권한의

전부나 일부를 자국의 다른 일개 혹은 여러 개의 단체에 위임하는 권리를 가지며 FIA에 통보하는 것을

조건으로그위임을취소할수있다.

제1.5조국내스포츠규정의제정권

각국의 ASN은 국내스포츠규정을 제정할 수 있고 이규정은 FIA의 국제스포츠규정에 적합한 것이어야 하며

FIA에제출하는의무를부과받을수있다.

제1.6조국내의총괄권

대한자동차경주협회(이하 KARA라 한다)는 FIA에 의하여 한국 대표로서 공인되며FIA의 정관 및

국제스포츠규정을준수하며, 이에 의하여국내의 자동차경기와자동차이스포츠(Automobile Esports)를

관리, 총괄하는유일한권한단체이다.

제1.7조국내스포츠규정의제정과시행

KARA는 전조의 권한을 정당하고 공정한 방법으로 시행하기 위하여 FIA의 국제스포츠규정에 의거하여

국내스포츠규정(이하본규정이라한다)을제정하여시행한다.

본 규정은 4륜차 이상의 자동차 참가 및 자동차 이스포츠(Automobile Esports) 경기를 위해 국내에서

조직되는 KARA의모든공인경기에적용된다.

제2조용어와정의

제2.1조 개요

이하에서 규정하는 용어의 정의와 약칭은 국내스포츠규정과 그 부칙 및 부칙에 준한 모든 특별규정에서

적용되며, 또일반적으로사용되는것으로한다.

1. FIA (Federation Internationale de I’ Automobile)

국제자동차연맹의약칭으로공인된각국자동차단체에의하여구성된유일한국제적기관이다.

2. ASN (Authority Sporting National)

FIA에의하여공인된각국국내의모터스포츠를총괄하는단체의약칭이다.

3. KARA
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본협회의영어명(KOREA AUTOMOBILE RACING ASSOCIATION)의약칭이다.

4. 자동차 (Automobile)

모두가 한 줄로 늘어서 있지는 않는 적어도 네 개의 바퀴가 지속적으로 지면(또는 얼음)과 접촉해 있으며,

적어도 두 개의 바퀴는 조향에, 적어도 두 개의 바퀴는 추진에 쓰이고, 탑승한 선수가 그 동력과 조향

시스템을 항시 제어하는 운송수단. (경기의 유형에 따라서 적절하게 차량, 트럭, 카트를 포함한, 그러나

이들만으로한정되지않은다른용어들을자동차와바꿔서쓸수있다)

5. 경기 (Competition), 대회 (Event)

경기(Competition)는 개별 결과를갖는모터스포츠활동으로하나또는여러개의히트, 결승, 연습주행,

예선주행과 카테고리별 결과로 구성된다. 경기 종류에는 서킷 레이스, 랠리, 크로스컨트리랠리,

드래그레이스, 힐클라임, 기록경기, 테스트, 트라이얼, 드리프트 등이 있으며 FIA의 재량에 따른 다른

형태의경기들이있다.되며이러한모든절차는해당대회(Event) 종료시점까지완료되어야한다.

• 속도 경기 (Speed Competition) 

서킷 레이스(Circuit Races), 랠리(Rallies), 크로스컨트리 랠리(Cross-Country Rallies), 드래그

레이스(Drag Races), 힐클라임(Hill Climbs), 기록 도전(Record Attempts), 테스트(Tests),

트라이얼(Trials), 드리프트(Drifting), 슬라럼(Slalom) 및 기타 FIA의 재량에 따라 정해지는 형태의

경기.

• 제한 속도 경기(Limited-Speed Competition) 

평균 속도가 최대 50 km/h 이하이거나, 일반 교통이 허용된 공공도로에서 정상적인 교통 흐름과 함께

진행되는경기를의미한다. 다음의경기들은제한속도경기로간주된다.

레귤러리티(regularity), 에코 레귤러리티(eco-regularity), 에코 컴피티션(eco-competition),

히스토릭 레귤러리티(historic regularity), 데모 행사(Demonstrations), 퍼레이드(Parade), 투어링

어셈블리(Touring Assembly) 및기타 FIA의재량에따라정해지는형태의경기.

대회(Event)는 여러 개의 경기(Competition), 퍼레이드, 데모 주행, 투어링 어셈블리 (Touring

Assembly) 등으로구성되는집합이다.

6. 경기참가팀 (Team)

KARA에서발급하는라이선스를소지하고, 경기참가를정식으로접수한팀을말한다.

7. 결승선 (Finish Line)

시간측정의유무에관계없이최종의컨트롤라인을말한다.

8. 공인 (Organizing permit)

국내경기 또는 대한민국에서 개최되는 국제경기에 대해 국제스포츠규정과 국내스포츠규정에 맞추어

기록,조직,일정,대회특별규정등을 KARA가허가하고, KARA캘린더에등록하는과정을말한다.

9. 공식프로그램 (Official Program)

경기에 관한 자세한 내용을 관중 에게 알리기 위한 정보 제공을 목적으로 조직위원회가 준비하는

공식문서를말한다.

10. 국내경기 (National Competition)

국내경기는국제스포츠규정제3조에의거 KARA공인하에개최되며다음사항을충족해야한다.

1) KARA 및 타국 ASN 등 FIA 회원단체에서 발행한 라이선스를 소지하고 있는 선수만이 참가할 수

있는경기

2) KARA의캘린더에등록되어있는경기

11. 국내기록 (National Record)
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선수의 국적에 관계없이 그 지역의 ASN이나 타지역의 ASN에 의하여 승인된 규정하에 세워지거나

갱신된기록을말한다.

국내기록은 그 기록 챌린지에 적격인 차량의 규격이 세분화된 클래스 중 하나로 획득한 최고기록인

경우에는 국내 클래스 기록(Class record)이라고 부르며, 또 클래스 구분을 고려하지 않은 최고기록인

경우에는국내절대기록(Absolute record)이라고부른다.

12. 국내라이선스 (National Licence)

ASN이발급한국내경기에대해서만유효한라이선스를말한다.

13. 국적 (Nationality)

KARA에 등록한 팀이나 KARA가 발급한 라이선스를 보유한 선수는 라이선스 기한 동안은 대한민국

선수로 간주한다.그러나 FIA 월드 챔피언십경기에 한해서는 선수의 여권 국적을 공식문서, 기록, 시상

등에적용한다.

14. 국제경기 (International Competition)

FIA에서 공표한 국제스포츠규정과 그 부칙, 일반 규정에 따른 국제 안전의 표준 수준을 획득한 경기를

말한다.

FIA 또는타ASN캘린더에등록된경기여야한다.

15. 국제기록 (International Record)

국제기록이란소정의클래스구분,그룹구분으로수립된최고의성적을의미한다. 이 기록에관한내용은

FIA 국제규정을따른다.

16. 국제라이선스 (International Licence)

FIA를대리하여ASN이발급한라이선스이며그라이선스의수준에적절한국제경기에대해서유효하다.

단, 이는국제스포츠캘린더에들어있을경우에한정한다.

17. 기록 (Record)

규정되어있는특별조건아래수립된최고의성적을말한다.

18. 기록보유자 (Holder of the Record)

개개의 기록챌린지에 있어서 수립된기록은 도전허가서의명의인이고그 공인신청서의서명인을두고

기록보유자라한다. 경기중에수립된기록은그것에의하여해당성적이수립된자동차의사용명의인인

경기참가자를두고기록보유자라한다.

19. 대회특별규정 (Supplementary Regulations)

해당 대회의 자세한 내용을 규정하기 위하여 본 규정에 따라서 주최자가 K ARA의 승인을 받은 것 보다

구체적인문서화된규정을말한다.

20. 드리프트 (Drifting)

포장된 노면에서 접지면과의 마찰력, 자동차의 관성을 이용하여 자동차의 속도와 방향을 컨트롤하는

것을겨루는경기이다.

21. 드래그레이스 (Drag Race)

적어도 두 대의 자동차 사이에서 벌어지며 하나의 직선 구간에서 출발선에서부터 레이싱을 벌이고,

정확하게 측정된 코스에서 결승선을 먼저(벌칙 없이) 통과한 자동차가 더 나은 성적을 거두는 가속

시합을말한다.

22. 랠리 (Rally)

일반 차량 통행이 개방되어 있는 도로에서 전체 또는 일부가 열리는, 평균 속도를 부과하는 도로 경기.

하나의랠리는모든차량이따라야하는단일한일정으로구성되어있거나, 사전에정해져있는같은랠리

포인트에 모이는 여러 개의 일정, 그리고 그 다음에 하나의 공통 일정이 있거나 없는 방식으로 구성할 수
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있다.

경로는 하나 또는 여러 개의 스페셜 스테이지, 곧 일반 차량 통행이 금지되어 있는 도로에서 주최되는

이벤트로, 이들을모두합쳐서랠리의총순위를결정하는구간을하나또는여러개둘수있다.

스페셜 스테이지로 쓰이지 않는 일정은 로드 섹션이라고 부른다. 이들 로드 섹션은 순위를 결정하는

요소가되어서는안된다.

일반 차량 통행이 개방되어 있는 도로를 부분 활용하는 경기지만 상설, 또는 준 상설 서킷에서 진행되는

스페셜 스테이지가 랠리의 전체 거리 가운데 20% 보다 많은 경우에는, 진행 절차의 모든 문제에

대해서는스피드경기로보아야한다.

23. 라이선스 (Licence)

라이선스는공인대회에어떤 방식으로든참가하거나참가하려는모든개인 또는단체(드라이버, 참가자,

제조사, 팀, 오피셜, 주최자, 서킷 등)에게 발급된다. 또는 단체(선수, 경기참가자, 차량제조사, 팀,오피셜,

주최자, 서킷, 그밖에등)에게발급되는등록증. 자세한내용은각등록규정에준한다.

24. 라이선스등록명부 (Licence-Holders’ Register)

KARA에 의해 경기 참가자(팀, 선수 등), 오피셜 등 라이선스를 발행 받은 자의 명부로 KARA가

보관한다. 등록명부에는개개의라이선스번호를표시하여야한다.

25. 라이선스번호 (Licence Number)

라이선스발급시 KARA에의해부여되는번호를말한다.

26. 마일및킬로미터 (Mile and Kilometre)

미터법에의하여 1마일은1.609344km로하고, 1km는 0.621371mile로환산측정한다.

27. 서킷 (Circuit)

시작과 종료 지점이 같고 고유의 시설을 소유하고 있으며 자동차경주를 위해 특별하게 건설되었거나

특별하게설치된폐쇄된코스를말한다.

서킷은설비의특성및경기에서의이용도에따라임시, 준상설, 상설로나눌수있다.

28. 서킷레이스 (Circuit Race)

서킷에서열리는경기로, 2대 이상의차량이같은세션내에출발하여동일한코스를주행하고속도또는

미리정해져있는시간내에서의주행거리에의해순위가결정되는경기를말한다.

서킷 레이스는 일정한 시간 또는 일정 거리, 랩 수 등을 가장 빨리 달성하는 차량으로 순위를 결정하는

스프린트레이스와내구레이스그리고가장빠른랩타임으로순위를정하는타임트라이얼, 자신의목표

시간에가장근접한기록으로순위를정하는타겟트라이얼등으로나눈다.

상기방식들은혼합될수있다.

29. 선수 (Driver)

KARA에서발급하는라이선스의소지자로경기에서경기용차량을운전하는사람을말한다.

30. 세계기록 (World Record)

클래스에관계없이차량이수립한최고의성적으로 FIA에의하여공인된기록을말한다.

31. 스피드웨이 (Speedway)

4개의코너를넘지않고동일한방향으로향하는상설서킷을말한다.

32. 슬라럼 (Slalom)

한 번에 한 대의 자동차가 미리 설정된 장애물을 통과하고 달성한 능력과 시간이 순위 결정 요인이 되는

폐쇄코스에서 개최하는 경기를 말한다. 보통 직선주로 가운데 장애물을 설치하여 지그재그 주행을 하는

형태이다.

33. 실격 (Disqualification)
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실격은 개인 또는 여러 명이 계속해서 경기에 참가할 수 없음을 의미한다. 실격은 경기의 일부(예:히트,

파이널, 자유연습, 예선, 레이스 등), 전체 경기 또는 동일한 대회 내의 여러 경기에 대해 심사위원회의

재량에 따라 선언될 수 있다. 그리고 심사위원회의 결정에 따라 경기 또는 경기의 일부 후에 선언될 수

있다. 실격된사람의해당결과나시간들은무효처리된다.

34. 실린더용량 (Cylinder Capacity)

1개 또는 그 이상의 엔진 실린더 내에서 피스톤의 상하 운동으로 생기는 배기량을 말한다. 이 용량은

세제곱센티미터로나타내고, 실린더용량에대한계산의원주율은항상3.1416으로한다.

35. 심의중 (Under Investigation)

조사가 필요한 사건(Incident)에 대하여 레이스 컨트롤에서의 조사를 마치고 레이스 디렉터(또는

경기위원장)에 의해 심사위원회로 해당 사건이 심의를 요청한 상태를 말한다. 잠정 순위 발표 시 해당

문서에표기되어야한다.

36, 오토슬라럼/오토크로스 (Auto Slalom / Autocross(비서킷))

대형 주차장이나 서킷 일부 또는 카트 서킷들을 활용하여 고속 슬라럼, 90도 터닝 등 도로 주행 형태로

길고넓게조성된코스를가장빠르고정확하게주행하는경기이다.

37. 오프로드경기 (Offroad Competition)

비포장또는잔디에서열리는경기

38. 자격정지 (Suspension)

자격 정지는 특정 기간 동안 자격 정지 대상자가 1) FIA 또는 ASN(또는 해당 기관의 권한에 속한)이

조직하거나 공인한 경기와 2) FIA 또는 ASN(또는 해당 기관의 권한에 속한)이 조직하거나 공인한 또는

해당 기관의 회원 또는 라이선스 소지자가 조직한 사전 테스트 및 교육에 직접 또는 간접적으로 그리고

어떠한자격으로도참가하는권리를박탈한다.

39. 자동차이스포츠(Automobile Esports)

실제 자동차경주를 시뮬레이션 소프트웨어 및 하드웨어를 통해 참가자들이 경쟁하는 가상 레이싱

경기이다. 시뮬레이션 레이싱 또는 심레이싱, 버츄얼레이싱, 이레이싱, 디지털 모터스포츠 등 다양한

명칭으로불리고있는가상현실의모터스포츠를뜻한다.

40. 잠정순위 (Provisional Classification)

해당세션또는경기종료후게시된결과를말한다. 이순위는심사위원회의결정에따라변동될수있다.

41. 제외 (Exclusion)

어떤 사람 또는 단체가 어떤 경기 든 모두 참가를 완전히 금지당하는 경우를 말한다. 제외된 사람은 이전

엔트리가 무효 처리되고 엔트리 비용은 몰수된다. 제외는 한 명 또는 여러 명이 계속해서 경기에 참가할

수없다는것을의미한다.

42. 짐카나 (Gymkhana)

가속, 브레이크등자동차를운전하는기술을바탕으로하는경기로, 정해진코스를최대한빠른시간내에

정확하게주행하는경기이다.

43. 조직위원회 (Organizing committee)

KARA에게 승인을 받고, 스포츠 경기의 주최자를 대변하여 스포츠 경기의 조직을 위해 필요한 모든

권한을가지고 대회특별 규정을집행하는 단체이며, 경기 운영을 책임지는 1인, 대회 주최자를 대표하는

1인, 경기기술적측면을책임지는 1인을포함한 3명이상의집합체를말한다.

44. 제한된경기 (Restricted Competition)

경기에 참가하기 위해서 경기 참가자 혹은 선수가 특별한 조건을 충족시켜야 하는 국내경기 혹은

국제경기를제한된경기라고한다. 예를들어주최자초대참가에의한경기는제한된경기이다.
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45. 지역기록 (Local Record)

선수의국적에상관없이ASN에의하여승인된상설이나임시트랙에서수립된기록을말한다.

46. 챔피언십, 컵, 트로피, 챌린지및시리즈 (Championship, Cup, Trophy, Challenge and Series)

챔피언십은시리즈경기이거나단독경기일수있다.

오직 FIA만이 국제 챔피언십, 컵, 트로피, 챌린지, 시리즈를 인가할 수 있으며 오직 KARA만이 국내

챔피언십, 컵, 트로피, 챌린지및시리즈를인가할수있다.

국내 챔피언십, 컵, 트로피, 챌린지 및 시리즈는 오직 KARA나 KARA로부터 서면에 의해 승인된 대회

주최자만이개최할수있다.

국내 챔피언십 대회는 최상위 클래스의 평균 엔트리 숫자가 6대이상 가능한 규모여야 한다. 만일 평균

엔트리숫자가6대이상미만일경우챔피언십대회자격유지여부를위해심의위원회에상정될수있다.

47. 최종순위 (Final Classification)

심사위원회가 서명하고 기술위원회 그리고/또는 모든 심사위원들의 결정이 완료되어 게시된 결과(대회

항소또는추후기술점검의경우통고가추가될수있음)를말한다.

48. 출발 (Start)

출발이란 단독의 경기 참가자나 동시에 출발하는 다수의 경기 참가자에 대하여 출발의 신호가 주어진

순간을말한다.

49. 출발선 (Start Line)

시간측정의유무에관계없이최초의컨트롤라인을말한다.

50. 컨트롤라인 (Control Line)

그장소를차량이통과할때계측이되는선을말한다.

51. 코스 (Course)

경기에서 선수가 주행하는 노선을 말한다. 서킷의 경우 트랙과 모든 런오프지역, 안전 배리어, 휀스,

방호벽을포함한다.

52. 클래스구분 (Classification)

자동차의실린더용량이나국내경기차량규정에준한자동차의구분이다.

53. 클로즈드경기 (Closed Competition)

국내경기가 KARA가 발급한 선수 라이선스를 가진 한 클럽의 회원만으로 한정하는 경우에는 이를

클로즈드(Closed) 경기라고 한다. 이 경우 KARA의 공인을 받아야 하며 때에 따라 여러 클럽이 개최할

수있다.

54. 테스트 (Test)

규정에 따라서 정해진 기간 또는 시간 내에 각 경기 참가자가 선택해서 주행할 수 있는 공식 시간을

말한다.

55. 트랙 (Track)

서킷경기에사용하기위해특별하게포장된도로로포장된표면양끝흰색선안쪽을말한다.

56. 트랙이탈주행 (Off Track Limits)

트랙 제한선(트랙 양끝 흰색 선)을 차량의 4바퀴가 넘어서 주행했을 경우를 말한다. 숏 컷, 와이드런,

코스이탈주행등을통칭한다.

57. 파크퍼미 (Parc Fermé)

파크 퍼미는 대회특별규정에서 정하는 대로 경기참가팀이 각 차량을 정해진 장소까지 이동 할 의무가

가지고있다. 차량검차가행하여지는경기는파크퍼미를반드시마련하여야한다.

58피트 (Pits)
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대회주최자가차량정비를위해팀, 팀원, 경주차에제공한공간을말하여피트레인과직접연결된다.

59. 피트개러지 (Pit Garage)

참가 차량의 조립 및 정비가 이루어지는 구간. 상설 서킷의 경우 창고 형태이며 천막 형태의 임시

시설물로제공될수도있다.

60. 피트레인 (Pitlane)

트랙의 일부로 경주 차량에게 피트로 들어가거나 나올 수 있는 도로를 말한다. 피트 레인의 경우 안전을

위해제한속도가부여되며위반시페널티가부과된다.

피트레인은다음두가지로나뉜다.

1) 패스트레인 (Fast lane): 피트로들어가거나피트에서나오기위해차량이주행하는도로.

2) 워킹 레인 (Working lane): 경기 도중 차량을 정비하거나 내구레이스에서는 주유, 타이어교체,

드라이버 교대 등이 이루어지는 작업 공간. 워킹 레인에서 차량 주행은 불가하며 패스트 레인에서 바로

자신의피트로들어가야하고작업이끝난차량은바로워킹레인에서패스트레인으로진입하여야한다.

61. 핸디캡 (Handicap)

차량이나선수에대해서공평성을주기위하여대회특별규정에의하여정해지는방법이다.

62. 확인중(Noted)

경기 중 발생된 사건(Incident)에 대하여 레이스 컨트롤에서 조사 중인 상황을 말한다. 조사 완료 후

심사위원회 심의 요청을 할 경우‘심의 중’으로 변경하며 심의 요청이 되지 않은 사건은 ‘혐의 없음’으로

변경한다. ‘협의없음’과 ‘심의중’은잠정순위발표시해당문서에표기되어야한다.

제2.2조

본 조항에서 정의되지 않는 내용은 FIA 국제스포츠규정 제20조 ‘정의’(ISC Article 20. Definitions)를

따른다.

제3조경기규정

제3.1조규정의일반적적용

국내에서개최되어 KARA의공인을받는모든경기와모든행위는본규정이적용된다.

제3.2조경기의개최

대한민국내개최되는자동차경기는

1. KARA가주최하거나

2. KARA가허가한주최자만주최가가능하다.

제3.3조공식문서

모든경기는공식문서를작성해야하고특히대회특별규정과공식프로그램, 기록지등은반드시작성하여야

한다. 공식문서중본규정에상반되는조항이있을경우는그조항은무효로한다.

공식문서에표기되는대회, 팀, 선수, 오피셜명은공인받은내용만표기될수있다.

제3.4조공식문서에기재하여야하는조문

대회특별규정, 공식프로그램, 참가신청서 등의 모든 문서에 명확하게 ‘본 경기는 FIA의 국제스포츠규정과

KARA의 국내스포츠규정에 의거해서개최한다(Held under the International Sporting Code of the

FIA and the National Competition Rules of KARA)’ 라고명시해야한다.



12

제3.5조규정의정통및준수

경기를개최하거나이에참가하려는모든개인, 단체는 KARA에라이선스의교부를신청하고다음의조항을

숙지한후경기에참가하는것으로간주한다.

1. FIA의정관과국제스포츠규정, 그리고 KARA의정관과국내스포츠규정을숙지한다.

2. 위사항및스포츠기구의결정그리고그로부터파생되는결과에대해서예외없이따를책임을갖는다.

3. 이러한 규정을 이행하지 않을 경우, 경기를 개최하거나 이에 참가하는 사람 또는 단체는 발급된

라이선스가취소될수있으며, KARA는그러한결정의이유를밝힌다.

4. 차량이 대회기술규정을 준수하지 않은 것으로 밝혀지면 성능에 이익을 보지 않았다는 주장은

받아들여지지않는다.

제3.6조공인에대한취소

경기 조직 및 운영 시 국제스포츠규정 또는 본 규정을 어겨 안전 또는 절차에 심각한 문제가 있을 것으로

판단되는경우는이에대해벌칙이규정에의해부과될수있다.

공인 경기 중 상기와 같은 내용이 있을 경우에는 KARA는 이유를 밝히고 해당 공인은 취소할 수 있다. 또한

조건부공인도가능하다.

제3.7조 경기의연기또는중지

경기는 연기 혹은 중지의 규정이 대회특별규정에 명시되어 있는 경우나 심사위원회가 국가보안상 혹은

천재지변 등 불가항력의 이유로 연기를 결정한 경우를 제외하고는 연기 또는 중지할 수 없다. 24시간 이상

연기또는중지의경우에는참가비를반환하여야한다.

제4조경기조직

제4.1조주최자

경기를 조직하는 단체, 팀, 개인을 주최자(대회주최자)라고 한다. 주최자는 그 권한과 의무를 조직위원회에

위탁할수있으나, 최종적인책임은주최자에게있다.

제4.2조주최자의등록

KARA가 공인하는 경기를 개최하려는 주최자는 제3장 대회주최자 등록규정에 따라 KARA에 등록을 해야

한다.

제4.3조경기공인

어떠한 경기도 KARA의 경기 공인이 없으면 개최할 수 없다. KARA는 필요에 의해 부분적 또는 조건적

공인을부여하거나취소를할수있다.

제4.4조경기공인의신청

경기 시리즈 등록신청은 대회 개최 2개월전까지 시리즈 등록신청서, 대회특별규정(스포츠규정,
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차량기술규정)을 KARA사무국에접수하여승인을받아야한다.

국내 경기 공인의 신청은 대회 개최 5일전까지각각의 기한에 맞춰 대회공인신청서,

대회특별규정(공지사항이 있을 경우) 드라이버, 오피셜 명단, 대회공인비 등을 납부하여야 한다. (제7장

대회등록규정제12조참조)

국제 경기의 공인 신청은 대회 개최 3개월 전까지로 한다. KARA가 신청에 대한 비용은 매해 발표하는

규정에따라정한다. 공인에대한자세한내용은별도부칙을따른다.

제4.5조경기공인증명의발급

KARA는경기공인증명을공문으로발송한다.

제4.6조법률및규정의준수

경기는 일반 공도 혹은 서킷 또는 양쪽을 연계하여 개최할 수 있다. 단, 조직 위원회가 관계 관청의 승인이

필요한경우이를얻지않는다면, 경기공인증명은발급되지않는다.

경기가일반교통에공개되어있는공도상에서행하여질경우국내에서시행되어있는교통법규에근거해서

실시되지않으면안된다. 해당교통법규의위반에대하여는, 심사위원회의재량에의한벌칙이부과된다.

제4.7조 대회특별규정의내용

대회의특별규정은다음사항을내용으로한다.

1. 본 규정 ‘공식문서에기재하여야하는조문’에규정한조문 (본규정제3.4조참조)

2. 경기의명칭과경기종목 (제2조용어와정의참조)

3. 주최자의주소와이름

4. 경기의장소, 일정

5. 심사위원명단, 주요오피셜명단, 경기장설명

*레이스디렉터선임시그의무와권한을명시해야한다.

6. 경기의세부사항, 경기차량의세부적인제한, 선수의자격과정원

7. 참가신청기간

8. 참가비

9. 선수지명의최종기일과장소, 그밖의특별사항

10. 보험에관한사항

11. 선수의교대나자동차의교환이허용되는경우와그것에따른특별사항

12. 공식검차일정

13. 공식예선의일정과방법

14. 스타트일시와방법, 핸디캡의규정

15. 스타트시선수의반칙에대한벌칙규정

16. 경기중의연료보급에관한규정

17. 항의에관한특별사항

18. 경기의중단, 연기, 중지에관한특별사항
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19. 결승심사방법과순위판정방법

20. 시상방법

21. 경주차의안전규정(롤케이지, 소화장치, 전원차단장치, 견인고리등)

22. 경주차무게측정의정확한기준과부품의사용, 개조의범위등

23. 그밖의경기운영에관하여필요한사항

제4.8조특별규정의변경

1. 경기의 참가접수가 끝난 후에 대회특별규정을 바꾸는 것은 인정되지 않는다. 그러나 불가항력으로 인하여

KARA와경기심사위원회가인정하여결정하게되었을때대회특별규정을바꾸는것은가능하다.

2. 변경된대회특별규정에대해드라이버브리핑전에심사위원회와협의가되어야하며문서로공식게시의

의무를가진다.

제4.9조공식프로그램의내용

경기의 공식 프로그램은 다음 사항을 기재하여야 한다. 공식 프로그램은 게시판과 대회 관련 웹사이트에

게시하여누구나볼수있어야한다.

1. 본 규정중 ‘공식문서에기재하여야하는조문’에규정하는사항 (제3.4조참고)

2. 주최자이름

3. 경기장소와일정

4. 경기시간과간단한설명

5. 팀과선수의이름, 경기차량에주어진식별용번호및표시

6. 선수또는차량에대한핸디캡

7. 각경기별시상에관한세부사항

8. 경기심사위원회의이름, 경기위원장및주요오피셜의이름

9. 공인단체의표기

제4.10조경기참가등록

경기참가자와 주최자의 계약은 본 규정과 대회특별규정에 따른 참가신청이 수리되는 것에 따라 성립된다.

이로인하여경기참가자는불가항력의경우를제외하고반드시경기에참가하여야하는의무가있다.

제4.11조 참가에관한분쟁

경기참가자와 주최자간의 참가에 관한 분쟁이 일어났을 경우 본 규정의 ‘항소권’ 규정에 따라 그 재정을

KARA에신청하고 KARA는이를조정한다.

제4.12조 참가신청의개시

주최자는 경기의 공인을 받기 전 참가자격이 있는 참가자에게 참가접수를 받을 수 있다. 참가신청자는

참가신청서에기입사항을기재, 서명하고참가비와함께마감전까지주최자에게제출한다.

제4.13조참가신청서의내용

참가신청서는다음내용을포함하여야한다.
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1. 본 규정 ‘공식문서에기재하여야하는조문’에규정한사항. (제3.4조참고)

2. 선수, 경기참가팀, 경기참가자의이름과 KARA라이선스번호

3. 참가신청은참가자의대리인이제출할수있으나서명은반드시선수자신의것이어야한다.

4. 팀, 선수, 경기탑승자 및 피트에 근무하는 팀 관계자가 18세 미만인 경우 당사자의 부모나 보호자의 동의

서명을필요로한다.

5. 본 규정 중 다음 조항 (경기참가자, 선수, 경기탑승자 및 피트요원의 계약문의 서명)의 규정에 의거하여

계약및서명은신청서와별도용지에하여도된다.

6. 대회특별규정에따라규정된그밖의신청서기입사항

제4.14조경기참가팀, 선수, 경기탑승자및마샬, 오피셜의참가서약

1. 경기참가팀관계자, 선수, 경기탑승자및마샬, 오피셜은경기참가에앞서다음과같은내용

으로서약을한다.

“나는 이 대회의 대회특별규정과 국제스포츠규정, 국내스포츠규정에 동의합니다. 나는 경기 참가에 따라

관련되어일어난사망, 부상, 그 밖의사고에대해서절대로 KARA나주최자, 조직위원회, 오피셜에게경기에

관한비난, 책임추궁, 손해배상을요구하지않겠습니다. 또 이사고가상기주최단체와대회관계자의실수가

원인이되었더라도변함없습니다.

또 선수의 참가종목에 관한 표준능력을 가지고 참가차량도 코스와 스피드에 관해 적격하고 경기가 가능한

것을맹세합니다.”

2. 이에붙여선수는다음양식의서약문에서명하여야한다.

“나는이경기에서자동차의정상적인운전에지장을주는신체적결함이있을경우이를 KARA

와대회주최자에알리고, 신체장애자에대한라이선스를교부받지않는한경기에참가할수

없음을인지하고있습니다.”

3. 전항 1,2에 규정한서약문서에 18세 미만의참가신청자의경우당사자의부모와법정대리인이신청서및

별도서식에서명하여야한다.

참가자서약서에는다음사항을반드시포함하여야한다

1. 대회중발생할수있는안전사고에대비하여주최자가수립한안전관리계획의주요내용

2. 주최자의책임범위명시

3. 보험(공제) 가입내역및보장한도를명시

4. 참가자본인의건강상태점검및주최자에고지의무

5. 참가자본인의건강상태이상증상발생시즉시중단·신고등대응절차

6. 참가자의 과실, 부주의, 질병 등으로 인한 사고 발생 시, 주최자는 응급조치 등 필요한 조치를 성실히

이행할것을명시

서약서에는 참가자 본인의 서명 또는 전자동의 절차를 포함하여, 해당 내용에 대한 사전 안내 및 설명 후

인지·동의가확인되어야한다.

미성년자의경우에는법정대리인이이를확인·동의한사실을서면또는전자방식으로증명할수있어야한다.
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제4.15조참가신청의마감

참가접수마감의기한은대회특별규정을따른다. 대회 주최자는참가신청접수를받을때 KARA 선수라이

선스취득자에한해참가접수를받아야한다.

제4.16조기타통신수단에의한참가신청

참가 등록의 신청은 우편, 팩시밀리, 이메일 그 밖의 통신 수단에 의해 행할 수 있다. 단, 신청 접수 마감시간

이전에 발송되어야 한다. 참가신청서와 함께 필요한 참가비가 첨부되는 것을 조건으로 한다. 해당 통신

수단에기재된발신시간을가지고접수날짜의증거로한다.

제4.17조허위또는부정기입의참가신청

허위또는부정기입을한참가신청은무효이고그경우신청자는본규정위반으로되어참가비를몰수당한다.

제4.18조참가신청거부

대회주최자는 참가신청을 거부할 수 있고 늦어도 경기 개최 5일 이전까지 거부의 이유를 밝힌 뒤 그 취지를

신청자에게통보하여야한다. 그거부의결정은최종적인것으로이의신청은받아

들여지지않는다. 본규정으로인하여참가신청이거부되었을경우참가비는반환된다.

제4.19조참가신청조건부승인

대회특별규정으로 조건부 참가가 가능한 취지를 규정할 수 있다. 그 경우 빠른 시일 내에 참가자에게

통보하여야한다.

제4.20조참가신청서의접수통지

대회주최자는참가신청서를받은후빠른시일내에접수를승인하고통보를하여야한다.

정원을 넘는 신청이 있을 경우 대회특별규정으로 규정하는 법을 택하되 대회특별규정으로 규정되어있지

않으면선착순등다른방법을주최자가정할수있다.

제4.21조 참가접수명단의공포

대회주최자는 공식 참가접수가 결정되지 않았는데 경기참가팀, 선수의 이름을 공식 프로그램에 넣어

공포하면 안 된다. 더구나 조건부 참가가 허용되는 경우 그 점을 기재하여야 한다. 참가접수 명단의 발표는

참가신청마감일후에빠른시일내에하여야한다.

제4.22조드라이버의가명사용

1. 라이선스를가명으로등록하려면 KARA에특별신청을해야한다.

2. 라이선스는가명으로발급될수있으나, 한사람이두개의가명을사용할수없다.

3. 이경우승인되었다면라이선스는그가명으로발급된다.

4. 가명으로등록된라이선스보유자는모든경기에서어떤다른이름으로도참가해서는안된다.

5. 가명을바꾸려면원래의이름을바꿀때와같은절차가필요하다.

6. 가명으로 등록된 사람은 본명 또는 다른 가명으로 새로운 라이선스를 받을 때까지 변경된 이름을 사용할

수없다
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7. 특정 국가, 종교, 메이커 등과 혐오감을 주는 가명은 사용할 수 없으며 가명은 사람의 이름으로 인식될 수

있는호칭만사용가능하다.

제4.23조조건부참가승인

참가자가 본 규정 제4.19조에 정해진 조건에 따라 선정이 있을 경우 주최자의 동의를 얻어 조건부

참가접수가인정된다.

제4.24조동일차량의중복참가

한 대의 차량으로 하나의 경기에 한번만 참가신청이 허용되나 KARA가 본 규정의 특례로 규정하고 있는

경우중복출장이가능하다. 단, 챔피언십경기는동일선수로운전하면안된다

제4.25조자동차의교환

참가신청서의 기입사항과 상이한 출전차량이 있는 경우 공식 프로그램이 발표된 후에도 경기심사위원회의

대회특별규정으로규정하는규격에일치하면동일부분, 동일클래스의다른자동차로교환이허용된다.

제4.65조공식통지

대회특별규정 발표 후에 일어난 문제를 처리하기 위하여 조직위원회는 주최자와 경기참가자, 선수에 대해

공식통지로지시할수있다.

제4.27조보험

대회주최자는대회주최자등록규정에근거, 보험에가입하여야한다.

KARA는대회주최자에대하여보험증서의제시를요구할수있다.

제4.28조경기참가자및선수의공식명단

대회주최자는 경기 참여가 승인된 참가자의 공식 명단을 늦어도 경기 시작 48시간 전까지 KARA에 보내고

각 경기 참가자가 볼 수 있도록 해야 한다. 단, 참가 신청이 이 시간 이후에 마감되는 경우는 예외로, 최소한

공식검차와선수브리핑직후최종엔트리명단을주최측이지정한방식으로게시한다.

제4.29조성적발표

대회주최자는 KARA와 각 경기참가자에 대해 경기가 종료되고 5일 이내 또는 KARA가 정한 기한 내에

경기의최종성적을발표하여야한다.

제4.30조상금등의수여

대회주최자는대회특별규정으로규정되어있지않은한 경기의최종성적판명후 3주일 이내또는 KARA가

정한기한까지모든상금을수여하여야한다.

제5조경기코스-도로및서킷

제5.1조공공도로상의경기코스

경기에 사용되는 도로의 선정은 KARA의 승인을 필요로 한다. 경기코스의 승인신청은 주행로와 거리를

정확히표기한코스도를첨부하여 KARA에제출하여야한다.
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제5.2조일반도로상의주행거리측정

기록챌린지 이외의 경기 사용코스는 그 거리가 5km 이내의 경우 공인측량사가 도로중앙선을 계측하여야

한다. 5km이상은 5만분의 1 이상의국토교통부가인증하거나판매하는지도를통하여정한다.

제5.3조서킷또는코스에대한국제라이선스

상설, 임시 서킷 또는 코스의 국제 라이선스를 취득하기 위해서는 KARA를 통하여 FIA에 신청하여야 한다.

FIA는 KARA와협의하여부적당한경우라이선스발급을거부하거나취소할수있다. FIA는 거부나취소시

그이유를알려준다.

제5.4조서킷또는코스에대한국내라이선스

KARA가부적당하다고판정할경우이유를밝히고라이선스발급을거부하거나취소할수있다.

제5.5조서킷또는코스라이선스의기재문

FIA에서발급되는서킷또는코스라이선스에는주행거리, 허가되는경기차량의카테고리, 서킷또는코스가

국제또는세계기록챌린지에사용되는것인가아닌가를명기한다.

KARA허가의 서킷 또는 코스 라이선스에는 주행거리와 국내기록 챌린지에 사용되는 것인가를 기재한다.

또한서킷또는코스에관한대회특별규정도기재되어경기참가자가그규정을준수하여야한다.

제5.6조상설/임시서킷또는코스의조건

상설/임시 서킷 또는 코스의 충족조건은 FIA나 KARA가 정하는 규정에 따라 그 상황에 따라 판단하여

결정한다.

제5.7조서킷또는코스라이선스의공시

서킷또는코스라이선스는그유효기간중서킷또는코스의일정장소에공시하여야한다.

제5.8조서킷또는코스라이선스비

FIA나 KARA가 발급하는서킷또는코스공인에대한라이선스비용은 FIA나 KARA가 별도로정하는바에

따른다.

제6조스타트및히트

제6.1조스타트

1. 스타트란 단독 또는 동시에 출발하는 다수의 경기참가자에게 출발의 신호가 주어진 순간을 말한다. 시간

측정을할때에는스타트와함께시작한다. 스타트에는 2가지종류가있다.

①롤링스타트

②스탠딩스타트

2. 선수는 스타트의 신호가 난 순간에 출발하는 것으로 본다. 어느 경우도 스타트의 신호가 반복되어서는 안

된다.

3. 기록챌린지이외의경기는그스타트의종류를반드시대회특별규정에규정하여야한다.
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제6.2조스타트라인

1. 기록챌린지와 롤링스타트에 의한 경기의 스타트라인은 차량이 통과함에 의하여 시간측정이 개시되는

기준선을말한다.

2. 스탠딩스타트에의한경기의스타트라인은차량(또는 필요시각선수)이 출발 전에 지시받은정위치해야

하는기준선을말한다.

3. 대회특별규정에는 스타트 전의 모든 차량의 위치와 그 위치를 결정하기 위하여 사용되는 방법을

규정하여야한다.

제6.3조롤링스타트

롤링스타트란시간측정이개시된순간에서차량이이미주행상태에있을경우를말한다.

롤링 스타트는 스타트 신호가 나오기 전에 세이프티카에 의해 유도된다. 별도의 대회특별규정이 정한 바가

없는 경우 이 때 유도차를 제외한 선두의 차량이 스타트라인을 지나는 순간 또는 별도의 신호가 제시되는

시점에스타트가성립된다.

제6.4조스탠딩스타트

스탠딩스타트란스타트신호가나는순간에서차량이정지의상태에있는경우를말한다.

1. 스탠딩스타트에의한기록은정지하고있는차량이스타트라인을통과하는순간에계측장치를작동시키게

되는차량의부분이그스타트라인보다 10cm후방에있게배치하여야한다.

그 차량의 엔진은 스타트에 앞서 시동시킨 것으로 한다. 스탠딩스타트로 진행되는 기록 챌린지의 경우,

차량의 계측시스템을 작동시키는 부분이 스타트 라인 뒤쪽으로 10cm 이내에 위치하도록 정지해 있어야

한다. 차량의엔진은스타트전에작동중이어야한다.

2. 스탠팅스타트에 의한 경기는 그 외 모든 스탠딩스타트로 방식의 경기에서, 스타트에 앞서 엔진의 시동과

정지에관한사항을대회특별규정으로정하여야한다.

3. 단독스타트또는동시스타트의차량에대하여일렬로혹은나란히출발하는경우:

- 자동계측장치에 의하여 시간 측정이 행하여질 경우 그 차량(들)은 스탠딩스타트에서 서술한 것과 같이

차량의 위치를 정하는 것으로 한다. 측정하는 경우, 앞서 명시한 스탠딩스타트 기록 챌린지와 동일하게

출발전위치를잡아야한다.

- 자동계측장치에 의해 시간 측정이 행하여지지 않거나 시계에 의한 시간 측정이 행하여 지는 경우 그

차량(들)은프런트휠스타트라인위에있는위치로차량의위치를정하는것으로한다.

4. 스타트라인 위치에 관계없이 대회특별규정으로 각 경기참가자의 스타트 위치를 규정한 경우라도 시간

측정은 스타트의 신호가 난 순간에 시작된다. 이 때 서킷의 경우 각 경기참가자의 스타트 위치에 관계없이

1랩째부터 각 차량이 계측라인을 지날 때 계측을 한다 이후 폐쇄 서킷에서 개최되는 경기의 경우, 상기

규정에서 달리 정하지 않는 한, 첫 번째 랩 종료 이후부터 각 자동차는 컨트롤 라인을 통과하는 시점에

계측된다.
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또한다음각호에따른다.

• 컨트롤 라인이 스타트 라인 또는 피트 레인 출구 이전에 위치한 경우, 각 차량은 컨트롤 라인을 처음 

통과할때 1랩을완료한것으로간주한다.

• 컨트롤 라인이 스타트 라인 또는 피트 레인 출구 이후에 위치한 경우, 각 차량은 컨트롤 라인을 두 번째로 

통과할때 1랩을완료한것으로간주한다.

5. 스타팅 그리드의 최종발표가 있은 후에는 스타트 불가한 차량의 그리드는 비워둔 채로 두고 그 외의 경기

참가차량에게공표된그리드의위치는변경할수없다.

제6.5조스타터(Starter)의 명령

선수와 출전차량은 스타트 깃발이 올려지거나 내려질 때 스타트 할 수 있다. 스타트 깃발이 올려지고

내려짐은다른적당한신호를동반하여도되고신호등으로도가능하다.

제6.6조부정출발

6.6.1 다음과같이경기차량이출발위치에있지않을경우, 부정출발로간주된다:

1. 서킷에서:

스탠딩스타트의경우,

•출발 신호 시, 라인(앞면 및 옆면)을 벗어난 프론트 타이어의 접촉 패치 없이 배정된 그리드 박스에 정지해

있어야 한다 출발 신호가 주어지는 시점에, 차량은 지정된 그리드 안에 정차해 있어야 하며, 앞타이어의

접지면중어느부분도라인밖으로벗어나서는안된다.

롤링스타트의경우,

•출발 신호가 주어질 때까지, 선이나 그리드 박스 내에서 이동하는 그리드를 주행할 때 미리 가속하거나

일정하지않은속도로가속하지않아야하며배정된그리드위치를유지해야한다차량은조기에가속하거나

불균등하게 가속해서는 안 되며, 그리드를 통과하는 동안 반드시 배정된 그리드 위치를 유지한 채 그리드

라인또는그리드박스내에서주행해야한다.

2. 오피셜이지정된위치에서차량이출발하는스탠딩스타트종목(짐카나,랠리,드래그등)에서:

• 차량은 오피셜이 지정한 위치에 정확히 정지해야 하며, 이후 출발신호가 주어질 때까지 해당 위치에서 전진, 

후진또는해당위치밖으로이동할수없다.

3. 관련 스포츠 규정, 특별규정, 레이스 디렉터(지명된 경우) 또는 경기위원장은 이러한 요건을 변경할 수

있다.

6.6.2 어떤부정출발이든이규정에대한위반으로간주된다.

대회특별규정에 규정되어 있는 경우 심사위원회는 본 규정에 정하여져 있는 범위 내에서 앞서 밝힌 벌칙을

가중하거나다른벌칙을추가할수있다.

제6.7조 스타트오피셜

조직위원회는 스타트를 감시하기 위하여 몇 명의 오피셜을 지명할 수 있다. 스타트 오피셜은 반칙 스타트를

확인했을경우즉시그경기위원장에보고한다.

제6.8조히트

하나의 경기에서 복수의 히트제 스타트를 적용할 수 있으나 그 구성은 조직위원회가 결정하며 사전에

대회특별규정, 공식 프로그램에 발표하여야 한다. 히트제 스타트의 구성은 필요한 경우에 심사위원회만이
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변경할수있다.

제6.9조동률

동률이 발생했을 경우 해당 경기 참가자들은 순위 결과에서 이들이 기록한 순위에 걸려 있는 상금 및 그에

따른 상을 나눠가지거나, 이들 경기 참가자들이 모두 동의할 경우에는 심사위원회가 관련 경기

참가자들만으로 제한된 추가 경기를 허가할 수 있다. 그러나 어떤 경우에도 처음부터 경기를 다시 치를 수는

없다.

제7조기록

제7.1조판정관할권

KARA는 한국 국내에서수립된기록의공인신청에 대하여판정하는것으로 한다. 국제기록이나세계기록의

공인신청은 KARA에의하여 FIA에제출되고그판정은 FIA가행하는것으로한다.

제7.2조기록수립의자격을갖는차량

각각의국제기록은본규정제9조의정의에적합한차량에의하여서만수립이가능하다.

제7.3조 공인기록

공인기록이란 지역기록, 국내기록, 클래스별 기록, 세계기록만을 말한다. 한 개의 같은 기록은 상기 구분된

분류에의하여여러종류로공인받을수있다. 서킷에서 수립된기록과도로에서수립된기록사이에어떠한

차별도두지않는다.

제7.4조클래스별로제한된기록

그 클래스에서 기록을 수립하거나 갱신한 차량은 동일 클래스에 해당하는 세계기록을 수립하는 것은

허용되나상위의클래스에서기록갱신이허용되지않는다.

제7.5조공인기록및거리

국내기록, 국제 클래스별 기록, 세계기록은 국제스포츠규정 부칙 D항에 실린 기록과 거리에 의해 공인 받을

수있다. KARA는자체적으로국내기록을공인할수있다.

제7.6조 레이스중에수립된기록

레이스중에수립되지않은기록은어떠한것도공인하지않는다.

제7.7조 기록의등록

KARA는국내에서수립되거나갱신된기록등록을공지하고, 또한요구에따라국내기록의증명서를발행할

수있다. 이것에대한수수료는별도로정한바에따라 KARA에지불하여야한다.

제7.8조기록의발표

공인되기 전까지 '공인 승인 중'이라고 명기하지 않는 한 관계자는 어떠한 상업적 광고로 사용하거나 발표할

수없다.

제8조경기참가자와선수
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제8.1조경기참가팀및선수의등록

공인경기에참가하는팀과선수는 KARA가발급하는라이선스를소지해야한다.

제8.2조라이선스의발급

KARA는 FIA 국제라이선스자격증을발급하는권한을가지며, 일정한양식에의한국내라이선스를발급할

수있다.

제8.3조라이선스발급권한

라이선스는 KARA가별도로정하는등록규정에의하여발급한다.

제8.4조임시경기참가허가조건

KARA외타ASN발급선수라이선스를소유한자가국내경기에참가하고자할경우 KARA에

의해정해진조건에의해참가할수있다.

제8.5조경기참가자또는선수의국적

KARA로부터라이선스를받은모든경기참가팀또는선수는라이선스유효기간동안은한국선수로준한다.

제8.6조라이선스의발급거부

KARA는그이유를명시하고라이선스의발급을거부할수있다.

제8.7조 라이선스의유효기한

국내개인라이선스(선수, 오피셜)의유효기간은발급일로부터 1년으로한다. 기타단체라이선스와 FIA 국제

라이선스는매년 12월 31일에만료된다.

제8.8조라이선스의수수료

KARA가발급하는라이선스의수수료는별도규정에의한다.

제8.9조라이선스의효력

1. KARA에 의하여 발행된 국제 선수 라이선스나 국내 선수 라이선스 소지자는 KARA 공인경기와

국제경기에참가할수있다. 단, 대회특별규정에합당한자격을가지고있는것을조건으로한다.

2. 선수라이선스의소지자가그유효기간중에도로교통법에의한운전자격(운전면허증)을상실했을때에는

라이선스는무효가되고곧바로 KARA에반환하여야한다.

제8.10조라이선스의취소

금지된경기, 비공인경기에참가, 운전, 직무 수행또는어떠한방식으로도참가한자는 KARA에의해자격이

정지될수있다.

제8.11조 선수의변경

1. 참가신청이마감되기전선수교체를원하는팀은대회특별규정에금지조항이없다면가능하다.

2. 참가신청이마감된후선수교체를원하는팀은조직위원회의승인을받아야한다.
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3. 조직위원회는선수교체및추가선수명단을 KARA에보고하여야한다.

제8.12조 경기참가자, 선수, 그 외관계자의책임

경기 참가팀은 지명한 선수, 탑승자, 팀 관계자의 모든 행동에 대해 책임져야 하며 국제스포츠 규정, 본 규정,

경기대회특별규정, 공식통지를준수할책임이있다.

경기참가자와 팀은 대회에서 얻은 정보를 대회의 명예훼손이나 비난의 목적으로 사용할 수 없으며, 위반 시

별도규정에의해처벌받을수있다.

제8.13조참가변경금지

국제경기나국내경기에참가를등록한경기참가자나선수가그경기에참가하지않고같은날다른장소에서

개최된 다른 경기에 참가한 경우에는 해당 경기의 개최일로부터 KARA가 정하는 기간 동안 자격정지가

적용된다.

단, 그 경기가 외국에서 개최됐을 경우는 KARA와 해당 ASN사이에 있어 벌칙에 대해 합의가 성립되어야

한다. 양 ASN사이에합의가성립되지않는경우에그문제는 FIA에제소하는것으로하여최종결정한다.

제9조자동차

제9.1조자동차의분류

KARA는 기록챌린지의 경우를 제외한 국내경기에 참가하는 자동차를 국내경기 차량규정에 의하여 구분할

수있다.

제9.2조위험한차량

국내경기에참가하는자동차는구조와주행적성, 장치에서국내경기차량규정에따라야한다.

경기심사위원회는 자동차의 구조나 상태가 위험이 있다고 판단한 경우에는 그 자동차를 경기에서 제외시킬

수있다.

제9.3조방화벽

경기에 참가하는 모든 자동차는 화재발생시 화재가 직접 분출하는 것을 방지하기 위하여 엔진과 운전자

사이에유효한방화벽을설치하여야한다.

제9.4조자동차의출장정지와자격상실

1. 특정한자동차의출장정지와자격상실

KARA 또는 FIA는 경기 참가자, 선수, 제조사 또는 이들이 허가한 대표가 국제스포츠규정 또는 본 규정에

위반했을경우에는특정한자동차를출장정지, 자격정지또는자격상실을할수있다.

2. 자동차모델의출장정지와자격상실

KARA는 경기 참가자, 선수, 제조사 또는 이들이 허가한 대표가 국제스포츠규정 또는 본 규정에 위반했을

경우에는한국내에서특정한자동차모델을출장정지, 자격정지또는자격상실을할수있다. 국제적상황에

대해서는국제스포츠규정을따른다.

제9.5조차량의무검사규정
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1. 모든 참가 차량은 공식 연습 시작 전까지 규정 준수 여부를 검사 받아야 한다. 차량검사를 통과하지 못한

차량은경기에참가할수없다.

2. 심사위원회와기술위원장은경기가진행되는동안언제든지규정의준수여부를검사할수있다.

3. 경기 중 사고로 차량이 심하게 파손되어 경기장에서 수리가 불가능 할 경우 절차에 따라 외부에서 수리할

수있으며수리완료후재검사를통해경기에참가할수있다.

4. 규정위반사항이발견될경우사안의경중에따라페널티가부여되며실격판정을받을수있다.

제9.6조차량에붙이는광고

KARA는국내에서개최되는경기에적용하는특별조건을규정하여정할수있다.

제9.7조 허위광고

경기참가자나 단체가 경기나 기록의 광고를 할 경우는 발표된 성적의 일반조건과 특별조건, 경기와 기록의

성질, 차량의 분류, 클래스 구분, 취득한 성적을 명시하여야 한다. 대중에게 이의를 갖게 하는 성질이나

과대광고는그광고의해당경기참가자나단체에대하여본규정제11조의벌칙을부과할수있다.

제10조오피셜

제10.1조오피셜의구성

KARA의 심판원 라이선스를 소지한자가는 오피셜로 대회에 참가할 수 있고, 팀 관계자로 활동하고 있는 자

는 소속 팀이 참가하는 대회에 오피셜로 참가할 수 없다. FIA 윤리강령 제2.2조에 따라 대회의 오피셜, 특히

심사위원, 레이스디렉터, 경기위원장, 사무국장, 기록위원장그리고기술위원은그의업무를수행함에있어서

재정적또는개인적인이익에대해청렴결백해야하며주체적이고성실한태도로임해야한다.

다음은오피셜의종류이며, 각각보조요원을둘수있다.

각 위원장은 보조요원의 배치, 임무에 대한 지시를 할 수 있으며 원활하고 안전한 업무 수행을 위해 최대한

돕는다.

- 심사위원 (the stewards)

- 경기위원장 (the clerk of Ccourse)

- 레이스디렉터 (the race director)

- 사무국장및요원 (the secretary of the Eevent)

- 기록위원장및요원 (timekeepers)

- 기술위원장및요원 (scrutineers)

- 피트위원장및요원 (pit marshals)

- 패독위원장및요원 (paddock marshals)

- 코스위원장및요원 (track or road marshals)

- 안전위원장및요원 (emergency coordinator)

- 의료위원장및구급대원 (medical)

- 사실판단관 (judge of fact)
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상기에 명시되지 않은 오피셜 직무의 경우 FIA ISC Appendix V와 FIA Officials Competency

Framework 의거하여추가할수있으나 KARA와사전협의를거쳐야한다.

제10.2조감독권

KARA는국제스포츠규정및본규정에의해국내에서개최되는모든공인대회를감독하는권한을갖는다.

1. KARA는대회에 1명이상의감독관을파견할수있으며다음의권한을갖는다.

1) 안전한대회의개최를위하여경기장의안전시설(트랙노면및주변안전시설, 레이스콘트롤, 피트, 검차

장, 의료장비등)을검수할수있다.

2) 오피셜인원및안전차량의배치등경기운영관련안전사항을검수할수있다.

3) 경기장 시설 및 대회운영을 감독하며, 문제 발생시 경기장과 대회주최자에게 관련사항에 대한 협의와

개선을요청을할수있다.

4) 대회와관련이있는모든장소의출입이가능하다.

단, 심의중인심사위원실과레이스중의레이스컨트롤등이예외적으로적용될수있다.

5) 대회운영에서 발생하는 대회 결과, 기록지, 보고서 등 대회관련 자료를 보고 받을 권한이 있으며, 각 세

션(드라이버브리핑등)의종료또는공식기록(연습, 예선, 결승등) 발표후

사무국을통해자료를받을수있다.

6) 대회심사위원회와협의하여필요한업무를수행할수있다.

7) 감독관은경기장안전시설및대회운영의미비점과개선내용을협회에보고할권한과의무가있다.

2. 감독관의임무

1) FIA의 ISC 규정과 KARA의 국내규정 및 파견대회의 대회특별규정(스포츠규정/기술규정)을 숙지하여

야하고각라운드에적용된대회특별규정을확인하여야한다.

2) 경기가안전하게진행될수있도록경기전경기장측과협의하여다음과같은항목을검수 하여야한다.

- 레이스컨트롤및 CCTV관리상태, 무전기상태, 메디컬센터관리상태

-서킷인스펙션항목

: 스타트아치및신호등작동유무

: 트랙, 피트로드, 피트입∙출구, 그리드등라인마킹상태

: 피트입∙출구속도표지판상태

: 피트내소화기관리상태

: 서킷상태(주행라인, 트랙노면, 연석), 안전지대, 잔디관리, 서비스로드관리상태

: 가드레일, 타이어베리어, 테크프로, 안전펜스관리상태

: 서킷내의광고, 홍보물, 현수막설치상태

: 서킷내의소화기관리상태

: 각포스트상태및일련번호관리

3. 감독관은 KARA에경기중발생한문제점과해결방안에대한의견이포함된보고서를제출하여야한다.

제10.3조 경기임원의조직구성

1. 최소필요임원
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경기는심사위원 3명으로구성된심사위원회와경기위원장, 코스, 안전, 기술, 피트, 기록등으로구성된경기

위원회와대회일반행정을담당하는사무국장등으로경기임원을구성한다.

2. 레이스디렉터

각각의 챔피언십, 컵, 트로피, 챌린지에서 경기 전 기간 동안 레이스 디렉터를 임명할 수 있다. 레이스

디렉터를임명할경우에는해당레이스디렉터의의무와권한을관련대회특별규정중에명시하여야한다.

제10.4조 KARA의심사파견및승인

KARA는 KARA가 주최하는 경기나 공인을 부여한 경기에 대하여 적어도 1명 이상의 심사위원을 임명,

파견하는것으로한다. 다른오피셜들은 KARA의승인을조건으로주최자가임명할수있다.

제10.5조이익의충돌

심사위원, 레이스 디렉터, 경기위원장, 기술오피셜 그리고 사무국장은 경기 결과로부터 직접 또는 간접으로

이익을받는행위및거래, 상업적관계가없어야한다.

제10.6조 겸직

조직위원회의 결정이 있으면 심사위원을 제외한 동일자가 본 규정 제10.1조에 명시된 임무의 여러 종류에

대하여겸임할수있다.

제10.7조 금지된임무

어떠한임원도하나의경기에서임명받은것이외의임무를수행할수없다. 또 어떠한 오피셜도자기가공적

임무를수행하고있는경기외의경기에참가하는것은금지한다.

제10.8조오피셜의보수

FIA 또는 KARA가 특별 결정을 내린 경우를 제외하고 심사위원은 명예직으로 활동해야 하며, 그외

오피셜들은 KARA또는주최측에서별도로정한규정에따라보수를받을수있다.

제10.9조 심사위원회의책임

1. 심사위원은 경기의 조직이나 경기 주최에 대해 어떠한 책임도 갖지 않으며, 주최와 연관된 어떠한 운영

임무도수행해서는안된다.

2. KARA가직접주최하는경기의경우는심사위원이주최자의임무를겸임하여도된다.

3. 국제및국내자동차경기규정집과대회특별규정을숙지하여야한다.

4. 공식 스케쥴과 참가 엔트리를 확인하고 드라이버 브리핑에 참석해야 하며, 선수들의 메디컬 체크

여부와이전경기에서의페널티, 오피셜의음주등특이사항등을점검한다.

5. un공식스케쥴시작전트랙의상태와의사, 앰블뷸런스, 소화기등의배치여부와안전대책을점검하며,

적정 인원의 오피셜과 구난 차량이 적재적소에 배치되어 있는지 확인하기 위하여 서킷 인스펙션을

실시한다.

6. 상기의사항을확인하고이상이없을시경기위원장에게공식스케쥴의시작을지시한다.

7. 심사위원은 공식연습, 공식예선, 결승레이스가 개최될 때 항상 심사위원실에 있어야 하며, 경기위원장

또는레이스디렉터와지속적으로소통하여야한다.

8. 심사위원회는 대회 종료 후 최종보고서에 서명하여 KARA에 송부한다. 이 보고서에는 각각의 경기의
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성적결과 및 제출된 모든 항의 또는 선고한 출장 정지(실격)의 상세한 보고가 포함되고 자격정지 또는

자격상실이부과될수있을경우에는그결정에관한의견을첨부하여야한다.

9. 심사위원회는참가선수, 오피셜의규정된 KARA라이선스소지여부를확인하여야한다.

10. 2개이상의경기가행하여지는대회의경우에는경기마다다른심사위원을둘수있다.

11. 심사위원장은대회를계획하고예정대로개최하는것에대한책임을지는동시에투표에있어서동수가

되었을경우재결정권을가진다.

제10.10조심사위원회의권한

10.10.1

1. 심사위원회는국제스포츠규정, 본규정, 대회특별규정, 공식프로그램의시행에최고의권한을갖는다.

2. 경기동안에일어나는사건, 사고들에대해결정을내리며, 이런결정은항소의대상이된다.

3. 대회특별규정위반의경우적용하는벌칙을결정한다.

4. 대회특별규정을변경할수있다.

5. 히트경기의경우그구성이나경기횟수를변경할수있다.

6. 동률의경우재스타트(new start)를 허가할수있다.

7. 선수변경을허가할수있다.

8. 오피셜이제출한판정의정정을허가하거나거부할수있다.

9. 사실 판단관이 내놓은 정정 처분을 받아들이거나 거부할 수 있다. 심사위원들은 사실 판단을 하여 기각할

수있다.

10. 벌칙이나벌금을부과할수있다.

11. 실격처리(Exclusion)를 할수있다.

12. 순위변경을할수있다.

13. 위험하다고간주되는차량이나선수는경기참가를금지시킬수있다.

14. 참가할자격이없거나부당, 부정행위를한경기참가팀이나선수를한경기이상제외시킬수있다.

15. 임무 수행중인 오피셜의 지시를 거부한 경기 참가팀이나 선수를 코스 또는 일정구역에 출입하지

못하도록하거나떠나도록명령할수있으며추가적인접근을거부할수있다.

16. KARA(또는 FIA)의 요청에 따라, 검사할 드라이버와 오피셜의 범위를 정하여, 드라이버와 오피셜에게

규정에의한음주검사를시행할수있다.

17. 천재지변등불가항력의경우나국가보안상긴급한사정이있는경우경기를연기할수있다.

18. 경기참가자와 대중의 안전을 최대한 확보하기 위하여 경기위원장이나 주최자의 요구가 있을 경우

스타트라인, 결승선의위치, 그외의모든문제를공식프로그램에변경을지시할수있다.

19. 레이스를중단시킬수있다.

20. 최종순위와결과를발표할수있다.

21. 기술검차를수행하도록할수있다.

22. 특별한경우대리의심사위원을지명할수있다.

23. 어떤 이유로든 경기 뒤에 결정을 내려야 할 경우, 심사위원들은 그 권한을 같은 챔피언십, 컵, 트로피,

챌린지 또는 시리즈의 후속 심사위원회에 위임하거나, 원래의 심사위원회를 선택하는 책임을 맡았던

주체가권한위임을목적으로하여구성한다른심사위원회에게위임할수있다.

24. 심사위원회는판정을위해비디오또는전자시스템을이용할수있다.

25. 심사위원은 우선적으로 경기 결과로부터 직접 또는 간접으로 이익을 받는 거래, 산업과 관련이 없어야

한다. 심사위원으로서부적절한발언및행동으로공인대회의위상및심사위원회의품위를훼손할경우
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중앙심사위원회의심의를거쳐페널티를받을수있다.

26. 당사자에게심사위원회의결정을통지한후, 심사위원회의직권으로또는당사자중한쪽의요청에따라

결정의 이유 및/또는 결정의 주문에 포함된 사무적인 오류를 수정할 수 있으나, 결정의 의미나 내용

자체를변경하거나수정해서는안된다.

또한 이 규정에 따라 정정이 이루어진 경우에도 항소 의사 통지 기한은 정정된 결정의 통지일이 아니라

최초결정이통지된날로부터기산한다.

대회가 종료된 뒤 수정이 이루어질 경우 해당 기록은 협회의 승인을 거쳐 조직위에서 발표해야 하며,

대회종료뒤 96시간안에수정이가능하다.

10.10.2 심사위원회결정의발표

1. 모든공식기록과결정문등은심사위원전원이서명한후게시하는것을원칙으로한다.

2. 페널티부과시판정근거와페널티부과사유를기술하여게시해야한다.

3. 모든 순위 및 결과뿐만 아니라 오피셜들에 의한 결정은 게시 시간과 함께 공식 게시판 또는 디지털

게시판에공지되어야한다.

4. 공식게시판과디지털게시판에동시에공지된경우공식게시판에게시한시간이우선시된다.

제10.11조 경기심사위원회의보고에기준한 KARA의권한

KARA는 경기심사위원회의 경기결과에대한보고가공정하고정확하지않다고판단될경우항의나항소가

진행되지않았더라도관련상황및관계자를조사하여시정할권한을가진다.

제10.12조 레이스디렉터의임무

10.12.1

1. 레이스 디렉터는 각 챔피언십, 컵, 챌린지 또는 시리즈의 전체 기간 동안에 걸쳐서 임명될 수 있다. 레이스

디렉터의자격은오피셜라이선스A등급이상소지자이어야한다.

단, 선수 A라이선스소지자는레이스컨트롤 2회이상의업무경험이있어야한다.

2. 레이스디렉터는항상경기위원장과협의해서업무를수행한다.

3. 레이스 디렉터는 다음 사항에 대해서 우선권을 가지며 경기위원장은 레이스 디렉터의 명시적인 동의가

있어야만지시를내릴수있다.

1) 일정표를 준수하는 연습주행과 예선의 통제, 그리고 레이스 디렉터가 필요하다고 간주하면

국제스포츠규정과대회특별규정에따라심사위원회에제청하여일정표를변경할수있다.

2) 안전에 문제가 된다고 판단할 때, 연습주행 또는 레이스의 중단, 이후 재시작 절차에 대한 진행 (사전에

심사위원회와협의되어있어야하며대회특별규정에명시되어있어야한다)

3) 스타트의진행

4) 세이프티카의사용

10.12.2

레이스디렉터의역할과책임이상기조항에명시된것과다를경우, 관련내용을대회특별규정에명시하여야

한다.

제10.13조경기위원장의임무

1. 경기위원장은경기사무국장을겸직할수있고보조요원을둘수있다.
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2. 여러개의경기를포함하는경우각경기마다별개의경기위원장을둘수있다.

3. 경기위원장은공식프로그램에따라경기의운영책임을진다.

4. 경기위원장은해당대회에적용되는규정에따라서경기를지휘한다.

5. 특별히적절한상황에따라레이스디렉터와협력하여다음직무를수행해야한다.

1) 치안의 책임을 갖고 특히 공공안전을 위해 파견된 행정당국과 연락하여 경기장내 질서를 확보해야

한다.

2) 모든오피셜이각자위치에있는것을확인하고부재자가있을경우심사위원회에보고한다.

3) 모든오피셜이그임무를수행하기위하여필요한모든정보를받도록한다.

4) 참가의자격을갖지않는경기참가팀또는선수가경기에참가하는것을방지한다.

5) 각각의자동차가프로그램에명시된식별번호를부착하고있는것을확인한다.

6) 지명 받은 선수가 해당 자동차에 탑승하는 것을 확인하고 모든 자동차를 종목과 클래스에 따라

통제한다.

7) 자동차를정해진순서대로스타트라인에정렬하여출발시킨다.

8) 심사위원회에 프로그램 변경 제안과 경기참가자의 부정행위, 규정위반, 경기 참가자의 이의신청의

제안을행한다.

9) 항의접수시심사위원회에즉시전달해야한다.

6. 이의신청을받아들이고신속하게경기심사위원회에전달한다.

7. 기록위원, 기술위원, 코스위원의보고서와순위의결정에필요한모든자료를수집한다.

8. 담당한 경기에 관하여 최종보고서의 기초자료를 작성하거나 경기 사무국장에게 작성하도록 하여

경기심사위원회에제출하여승인을얻는다.

제10.14조경기사무국장의임무

1. 경기사무국장은경기의조직에대해책임을진다.

2. 오피셜을 모집하고 경기위원장과 협의하여 배치한다. 또한 오피셜에게 필요한 정보와 장비, 물자 등의

제공을담당한다.

3. 모든오피셜이각각의임무에정통하고필요한부대적자료를구비하고있음을확인하여야한다.

4. 사무국장은각경기의최종보고서를작성할때경기위원장을보좌하여야하며각보고서에정확한서명이

되었는지확인한다.

5. 참가엔트리및모든대회의문서를관리하며대회결과를게시하고발표한다.

6. 경기스케쥴을작성하고배포한다.

7. 경기에서발생하는벌금을납부받고, 벌금과벌금내역을 5일이내에협회사무국으로전달한다.

8. 경기에서발생하는벌금을납부받고, 벌금과벌금내역을 5일이내에협회사무국으로

전달한다.

제10.15조 기록위원장과기록요원의임무

1. 경기의개시와함께경기위원장의필요한지시를부여받는다.

2. 경기위원장에게지시받은경우스타트의신호를한다.

3. KARA가 승인한 장치만을 써서 시간을 계측하며, 1000분의 1초 정밀도의 시간 측정값이 필요하다면

FIA의인증을받은장비를사용해야한다.

4. 각차량이코스를완주하여얻은기록을확정한다.
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5. 자기의 책임하에 기록지를 작성하여 서명하고 다른 모든 필요한 서류와 함께 경기위원장에게 제출한다.

(단, 기록챌린지내지테스트의경우는 KARA에제출한다.)

6. 기록위원장은심사위원이나 KARA의요구가있으면계측기록서류의원본을제출한다.

7. 심사위원과 경기위원장의 지시가 없는 한 심사위원과 경기위원장 이외의 사람에게 공식기록이나 성적을

통보하지않는다.

제10.16조기술위원장과기술위원의임무

기술위원장과 기술위원은 자동차의 기계장치에 관한 모든 검차를 담당한다. 기술위원장과 기술위원은

경기위원장과 함께 자동차의 중량과 차체, 부속품의 치수, 차량의 규정에 대한 적법성 여부, 안전장비,

경기참가팀, 선수의서류(선수증, 운전면허증, 보험에관한서류등)에관한모든점검을담당한다.

1. 해당 대회특별규정에 명시된 차량 검사를 시행하며 명시되지 않은 검차의 경우 경기 전에는 KARA나

조직위원회의 요청 시 수행하고, 경기 중 또는 경기 후에는 경기위원장과 심사위원회의 요청이 있을 시 이를

수행한다.2. KARA에서지정또는승인한검차장비를사용한다.

3. 검차의 공식결과를 KARA, 조직위원회, 심사위원회, 경기위원장을 제외하고 다른 사람들에게 발설하지

않는다.

4. 기술위원장은그책임하에검차보고서를작성, 서명하여 3항에명시된자에게제출한다.

제10.17조피트위원장과피트위원의임무

1. 피트 위원은 경기 진행 중에 있어서 경기참가팀과 선수가 행하는 자동차의 관리 및 수리에 관한 모든

작업을감독하고, 규정및대회특별규정의해당항목을준수하게하는임무를가진다.

2. 피트 위원장은 경기위원장의 지휘 하에 경기참가팀 또는 선수가 행한 모든 위반 행위를 즉시

경기위원장에게보고하여야한다.

3. 피트 위원장은 각 경기의 종료 후 주어진 지시에 따라 경기위원장에게 구두 또는 보고서를 통하여 임무에

관한보고를행하여야한다.

제10.18조코스위원장과트랙마샬(코스요원)의임무

1. 코스요원은경기심사위원회및조직위원회에의하여정해진코스상의포스트에위치하여야한다.

2. 코스 요원은 경기 개시 후 경기위원장의 지휘하에 각자의 포스트가 관찰하는 구역에 생기는 모든 정보를

무전, 보고서등을이용해서곧바로경기위원장에게통보하여야한다.

3. 코스요원은코스상에깃발을이용한신호를담당할수있다.

4. 각 경기 종료 후 코스 요원은 자기가 확인한 사고에 대하여 문서로 코스위원장을 통해 경기위원장에게

제출하여야한다.

5. 코스위원장은트랙마샬의배치, 근무환경, 무전에대한전체적관리를한다.

제10.19조안전위원장의임무

1. 안전위원장은구난, 소방, 의료팀에대한전체책임과총괄을맡는다. 이는각팀의조직, 장비편성, 배치를

포함하며, 경기위원장의지시를받아각대응팀을운영한다.

2. 경찰및소방당국, 지정병원을비롯한유관협조기관관리및의사소통을하는경우도있다.

제10.20조특별오피셜의지정
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경기운영에 전문성이 필요한 것으로 인정되어 병원, 소방서, 서킷에서 파견한 인력이나 선수 출신으로서

참가자의주행에관해조언하는인력(Driving Standard Adviser/Observer)을 특별오피셜로지정할수

있다. 특별오피셜은레이스디렉터또는경기위원장의지시를받는다.

특별오피셜임명의경우 KARA의사전승인을받아야하고역할에대하여대회특별규정에명시하여야하며

그 범위는 FIA ISC Appendix V 및 FIA Officials Competency Framework에 기술된 내용을 넘어설

수없다.

KARA는필요에의해특별오피셜을공인경기에파견할수있다.

제10.21조 사실판단관

경기중에선수가주행라인을밟았거나넘었는지를확인하거나스타트라인위반, 피니시 통과확인등대회

특별규정 또는 특별규칙에 의해 심사위원회의 승인을 받은 사항을 판단하는 사실 판단관을 한 명 또는 여러

명을둘수있다.

사실 판단관은 심사위원회의 지명하에 트랙 오피셜 또는 그리드 오피셜 또는 스타트/피니시 라인 오피셜을

한명또는여러명이지명될수있다.

사실판단관의이름은공식게시판이나디지털게시판에게시되어야한다.

제11조벌칙

제11.1조규정위반

본규정에명시된모든반칙과함께다음행위도본규정의위반이된다. 위반에대한공소시효는 5년이다.

1. 경기에 관한 오피셜 직무를 수행하는 모든 사람, 또는 경기에 어떤 방식으로든 고용된 모든 사람에게 직접

또는 간접으로 뇌물을 주거나 뇌물을 주려는 모든 시도, 또는 이들 오피셜이나 피고용인이 뇌물을 받거나

요구하는행위.

2. 어떤경기에참가자격이없는자동차가참가또는참가신청을하려는모든행위.

3. 어느 경기 참가자든 그의 이익을 침해하거나 모터스포츠 전체의 이익을 침해하는 모든 부정 행위 또는

행동.

4. FIA 및 KARA의목적에반하거나어긋나는모든시도.

5. FIA 및 KARA결정에대한모든거부또는불이행.

6. FIA 및 KARA의조직, 구성원또는임원에게도덕적상해또는손실을초래한모든언행, 행위또는저작물

그리고일반적으로모터스포츠의이익과 FIA 및 KARA의가치를해치는것.

7. 조사에협조하지않는모든행위.

8. 무엇이든안전하지않은행동또는정당한조치를하지않은결과로벌어진모든안전하지않은상황.

9. 안전그리고경기의질서있는진행을위한관련오피셜의지시를따르지않는행위.

10. FIA 서킷주행 규칙(국제스포츠규정부칙 L Chapter IV Code of Driving Conduct on Circuits)을

따르지않는행위.

11. 모든위법행위.

12. 경기에서 공정성의 원칙을 위반하거나, 비 스포츠맨 방식으로 행동하거나, 스포츠 윤리에 반하는
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방식으로경기의결과에영향을미치려는시도.

13. 폭력이나증오에대한공개적인선동.

14. 국제 대회를위해 FIA에 의해 사전승인되거나국내대회의경우 KARA의 사전서면으로승인된경우를

제외하고, FIA의 규정에 따라 장려되는 중립의 일반 원칙을 위반하는 정치적, 종교적 및 개인적인 성명

또는의견을일반적으로제작하고표시하는것.

제11.2조벌칙

1. 주최자, 경기참가팀, 선수, 탑승자, 미캐닉, 팀 관계자, 오피셜 그 외의 라이선스를 소지한 누구라도 본

규정과 부칙, 대회특별규정과 고시, 경기 공인 등을 위반할 때에는 벌칙의 대상이 된다. 또한 선수, 오피셜

등라이선스가없는인원은대회에참가할수없다.

2. 벌칙은경기심사위원회및 KARA의상벌및분쟁조정위원회에의해제11.3조에의거하여부과될수있다.

3. 심사 위원회의 결정이 안전 혹은 경기 참가팀과 선수의 부정참가에 관한 경우 또는 동일경기 가팀과

선수가동일경기중에추가위반함에의해실격처분이처해져야할경우에는즉시제외시킬수있다.

4. 단, 경기참가팀과 선수가 상기 이외의 결정에 대해서 항소를 제출했을 경우에는 구제조치로서 제재의

적용은 일시적으로 유보한다. 특히, 해당 경기 심사위원회의 결정으로 인한 이후의 경기 참가에 영향을

끼치는모든핸디캡규정의적용결정은유보된다.

5. 항소에 대한 유예효과는 그 경기참가팀과 선수가 시상식에 참석할 수 있도록 허용하지는 않으며 공식

순위에도반영되어서는안된다.

6. 항소대상이될수없는페널티

드라이브스루(drive-through), 스톱 앤고(stop and go) 페널티등은스포츠규정에명시된페널티는

항소의대상이되지않는다.

7. 세계도핑방지운동추진으로국제스포츠규정부칙 A에정하는 FIA 안티도핑규정내에서관련된벌칙을

적용한다.

8. 문화체육관광부 고시 제2021-67호 약물사용과 관련하여「국민체육진흥법」 제2조 제10호에 의거 문

화체육관광부에서매년고시되는「금지목록」을개정∙고시한다. 에따른다.

제11.3조벌칙의종류

제11.3.1조 종류

1. 주의 (Warning)

2. 경고 (Reprimand/Blame)

3. 벌금 (Fine)

4. 공익업무수행의무 (Obligation to accomplish somework of public interest)

5. 기록삭제 (Disallowance or deletion of a Driver’s race, qualifying and practice lap time(s))

6. 그리드순위강등 (Drop of grid position(s))

7. 강제적피트스타트 (Start a race from the pit lane)

8. 타임페널티 (Time penalty)

9. 랩 삭제 (Penalty lap(s))

10. 경기참가자의순위강등 (Drop of place(s) in the classification of the Competition)

11. 드라이브스루페널티 (Drive-through penalty)

12. 스톱 앤 고 또는 스톱 앤 고와 미리 정해진 스톱 시간 (Stop-and-go or stop-and-go with a

prescribed stop time)
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13. 실격 (Disqualification)

14. 자격정지 (Suspension)

15. 제외 (심사위원회에의해가해져서는안됨) (Exclusion)

16. 제명 (국제재판소에서만가할수있음) (Ban)

제11.3.2조 시간벌칙은분그리고/또는초로표현되는벌칙을뜻한다.

제11.3.3조 벌칙은동일한챔피언십, 컵, 트로피, 챌린지또는시즌의후속경기에적용될수있다.

제11.4조 벌금

벌금은 국제스포츠규정, 본 규정 및 대회특별규정을 위반하거나 경기위원회의 명령이 없이 행동한 경기

참가팀, 선수, 탑승자또는팀관계자에게 KARA상벌위원회또는심사위원회에서부과할수있다.

제11.5조심사위원회가부과할수있는최대벌금

국제스포츠규정이나 FIA의공식공고에의해새롭게통지될때까지최고벌금액은

250,000유로로한다.

제11.6조 벌금의납부책임

경기참가팀은 KARA, 경기심사위원회의 요구가 있으면 소속 선수, 탑승자, 팀 관계자 등에게 부과되는 벌금

납부에대해책임져야한다.

제11.7조 벌금의지불기한

1. 벌금은통보를받은지 5일이내에대회사무국을통해 KARA에지불하여야한다.

2. 지불이늦어지는경우는벌금미납기간중출장정지처분이따른다.

3. 벌금은 KARA에의해모터스포츠발전에사용한다.

제11.8조 실격 (Disqualification)

1. 실격의선고는심사위원회에서할수있다.

2. 실격은그대상이된자가참가한 1경기이상의결과가취소되는것이다.

3. 실격을받으면이미지불되어있는참가비는주최자에몰수된다.

제11.9조 자격정지 (Suspension)

1. 자격정지는중대한반칙에대하여 KARA와 FIA만선고할수있다.

2. 자격정지는 그 대상이 된 자에 대하여 모든 경기에 참가하는 권리를(벌칙의 적용기간 동안) 일시적으로

정지하는 것으로 KARA의 관할 영역에서 개최되는 대회를 대상으로 국내적 경우와, FIA 총괄 아래 있는

모든영역에서개최되는대회를대상으로국제적경우가있다.

3. 자격정지가 내려지면 그 기간 동안 경기에 대하여 이미 참가 등록한 것은 무효가 되고 지불한 참가비는

주최자에몰수된다.

제11.10조 라이선스의회수

1. 국내자격정지 (National Suspension)

국내자격정지 처분을 받은 경기 참가자 또는 경기 운전자는 자신의 라이선스를 KARA에 반납하여야 한다.

KARA는국내자격정지기간이만료됨과동시에새로운라이선스를발급및발송한다.
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2. 국제자격정지 (International Suspension)

국제자격정지 처분을 받은 경기 참가자 또는 경기 운전자는 자신의 라이선스를 KARA에 반납하여야 한다.

KARA는국제자격정지기간이만료할때까지는해당라이선스를본인에게돌려주지않는다.

상기의조항에있어서 KARA에대한라이선스의반납이지연했을때는자격정지의기간은그지연기간동안

연장된다.

제11.11조자격정지의효력

KARA에의해선고된자격정지처분에대해서그효력은 KARA의관할영역내에한정된다. 단, KARA가그

벌칙을 국제적으로 적용하고자 할 경우 KARA는 FIA에 그 취지를 통보하여야 하고 FIA는 그 취지를 다른

모든 ASN에대하여통지한다. 각각의 ASN은즉시그자격정지를등록하며이를통하여해당국이외에서의

자격정지효력이발생한다.

제11.12조제외 (Exclusion)

1. 제외는그해당자에대하여지속적으로경기에참가하는모든권리를박탈하는것이다.

2. FIA 재판 및 징계규칙에서정한경우를제외하고는, 제외 처분은 KARA에서 내릴 수있으며, 예외적으로

심각한위반에한정한다.

자격상실은 지극히 중대한 위반에 대하여 KARA에 의해 선고될 수 있다. 자격상실의 처분은 그 결과로 이미

한참가등록은무효가되고참가비는몰수된다.

제11.13조 제외의효력

제외는언제나국제적으로적용된다. 이는모든ASN에게통보되며국제자격정지조건에따라서등록된다.

제11.14조 FIA에대한벌칙처분의통지

국제적으로 적용되는 자격정지 및 제외의 처분은 FIA가 선고한 벌칙을 상호적으로 적용하는 것을 승낙하는

각ASN에게통보되며동일하게적용된다.

상기 ASN에서 FIA에통보된자격정지또는제외에대해서도 FIA는동일하게적용한다.

제11.15조자격정지및제외사유에관한통지

KARA는자격정지및제외의대상자를 FIA에그처벌을행한사유와함께보고하여야한다.

제11.16조 자동차의자격정지또는제외

특정자동차나특정모델의자동차를이용한경기참가는금지될수있다.

제11.17조 수상권리의상실

경기실격, 자격정지, 제외처분을받은경기참가팀및선수는그경기에서상을받을권리를상실한다.

제11.18조순위및상의변경

제11.17조가 적용된 경우 심사위원회는 순위와 상에 관한 성적의 변경을 발표하고 다른 선수의 순위의 변동

사항에대하여결정한다.
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제11.19조 벌칙의공표

FIA나 KARA는 개인, 팀, 자동차 등에 내려진 처벌에 대한 사유를 설명하고 발표 또는 발표시킬 권한을

가진다. 처벌이 발표된 개인이나 단체는 FIA, KARA, 그 공시를 발표한 자에 대해 반대행동(소송)등을 취할

수없다. 만약반대행동을취할경우에는회원및회원단체의자격상실사유가되지만항소권은보장된다.

제11.20조벌칙의감면

KARA는적절하다고인정될경우본규정에기준하여부과한자격상실처분의기간을경감, 자격상실처분의

면제를할수있다.

제12조항의

제12.1조항의권

1. 경기참가자가 주최자, 임원, 다른 경기참가자나 선수, 경기관계자의 결정, 행위, 과오에 의해 자신이

부당하게처우됐다고판단할경우는항의할권리를갖는다.

2. 임무 수행중인 오피셜은 항의가 제출된 경우라도 그것과 관계없이 자신의 권한과 의무를 정당하게

집행하여야한다.

3. 두 명 이상의 복수의 경기 참가자에 대하여 항의를 하고자 하는 참가자는 관계된 경기참가자 전원에 대해

각각항의서를작성및제출하여야한다.

제12.2조항의의대상과항의서제출

12.2.1 항의의대상

-경기참가자또는선수

-코스의길이

-핸디캡

-히트또는결승의구성

-경기중발생하는오류, 부정또는규정위반

-차량규정을준수하지않은의심되는사항

-경기종료후잠정순위

12.2.2 항의서제출

경기에 관한 항의는 제12.3조의 기한 안에 사무국을 통해 경기위원장에게 제출되어야 한다. 경기위원장의

부재시심사위원장에게제출된다.

1. 항의는다음내용을기재하여서면으로명확하게작성되어야한다.

- 관련규정

-항의당사자와의관련내용

-항의대상과발생시간, 장소

다수의참가자들과관계된경우, 참가자각각에게별도의항의서를제출해야한다.

동일한드라이버가다수의차량들과관련되어있는경우, 각각의차량에대하여별도의항의서를제출하여야

한다.

12.2.3

항의는보증금과함께제출되어야하며보증금은 KARA또는대회주최자가매년결정한다.
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12.2.4

대회유형별납부처는다음과같다

대회유형 납부처

FIA 챔피언십, 컵, 챌린지, 트로피또는시리즈경기 FIA

국제시리즈경기 국제시리즈의모ASN

여러나라의영토에서개최되는경기 국제스포츠캘린더에등재된 ASN

존(Zone) 챔피언십경기 존(Zone) 경기를조직한 ASN

국내침피언십경기 자국ASN

국내경기 자국ASN

제12.3조항의기한

항의 시간제한

경기참가자또는선수
차량의사전검차가끝난시간으로부터 2시간전까지

코스의길이

핸디캡
경기 시작 1시간 전까지 또는 스포팅 규정 또는 대회특별규정에

정의된규정적용

히트또는결승의구성
스포팅 규정 또는 대회특별규정에 별도로 명시되어 있지 않는 한

히트또는결승구성발표후 30분전까지

경기 중 발생하는 의심되는 오류나 부정,

경기규정위반 30분 이내에 항의가 불가능하다고 심사위원회에서 판단하거나

예외적으로 스포팅 규정 또는 대회특별규정에서 명시되어 있는

경우를제외하고잠정결과발표후30분이내
차량규정위반에대한의심되는항의

경기종료후발표된잠정결과

제12.4조항의의심문

1. 항의자및항의대상인자의심리는그항의서제출후될수있는한신속하게행하여져야한다.

2. 당사자는소환되어야하며증인을동행시킬수있다.

3. 심사위원회는당사자모두가직접소환을받도록해야한다.

4. 당사자본인또는증인이결석한경우라도결정을내릴수있다.

5. 당사자 대상 심리 후 바로 결정을 내릴 수 없을 경우는 추후 결정을 하며, 그 장소와 시간을 관계자에게

통보하여야한다.

제12.5조접수할수없는항의

1. 사실판단관(Judges of fact)의직무수행과관련된결정에대한항의는받아들여지지않는다.

2. 이판단은심사위원회에서번복하지않는한최종결정이지만, 해당선수가어떤조건에서코스를완주했는

지고려되지않았기때문에이판정만으로순위가결정되지않을수있다.

3. 두명이상의경기참가자를상대로한단일항의는받아들여지지않는다.

4. 여러경기참가자가공동으로제기한항의는받아들여지지않는다.
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5. 두대이상의차량을대상으로한당일항의는받아들여지지않는다.

6. 제12.2.1조에명시된둘이상의대상에대해제기된단일항의는받아들여지지않는다.

7. 심사위원의결정에대한항의는받아들여지지않는다.

제12.6조 포상과시상의발표

1. 항의제기대상이된경기참가자가획득한포상은그항의에대한결정이 내려질때까지보류한다.

2. 경기의 순위를 바꿀 수 있는 항의가 제기된 경우 주최자는 잠정 순위 결과로 시상식을 진행할 수 있으며

모든포상은그항의(항소를포함하여)에관한최종결정이내려질때까지는보류한다.

3. 그러나 항의가 순위의 일부에만 영향을 줄 수 있을 때에는 항의에 영향을 받지 않는 부분은 확정적으로

발표될수있으며그에따른포상이수여될수있다.

제12.7조 재경기

경기심사위원회, KARA는재경기를지시할수없다.

제12.8조 항의의무효

1. 항의가근거없는것으로판명되었을때에항의보증금은몰수된다.

2. 항의가 부분적으로 근거가 있다고 결정되었을 경우에는 납부되어 있는 항의보증금의 일부가 반환되며

항의가완전히인정을받았을경우전액반환될수있다.

3. 정당하지않은의도로항의를제출했다고인정되었을경우본규정에서명시하는벌칙을부과할수있다.

제13조항소

제13.1조권한의범위

KARA는국내항소제도를마련하고심사위원회의판결에대한경기참가자의항소권을보장한다. 국제항소

제도에대하여서는 FIA ISC에의거한다.

제13.2조국내항소기관

KARA는 KARA회원또는비회원들로항소위원회를구성한다. 위원은상황에따라 3인에서 5인

(법적 자문단 제외)으로 구성된다. 다만, 해당 경기의 경기참여자, 선수, 오피셜과 연관이 있는 자거나 항소

안건에대한결정에참여하거나연관있는자는구성원이될수없다.

제13.3조 국내항소절차

1. 모든 경기 참가자는 그 국적에 관계없이 심사위원회가 선고한 벌칙 또는 결정에 대하여, KARA에 항소할

수있는권리를가진다. 항소를하기위해서는, 공식결과발표후 1시간이내에서면으로대회사무국또는

심사위원회에 항소를 할 의사가 있는 것을 통보해야 하고 항소 보증금 일부(50만원)를 함께 납부하여야

한다.

항소의사는 이 시점부터 96시간 동안 유효하다. 항소 의사 통보 후 항소를 취하하였을 경우 미리 지불한

항소보증금일부(50만원)는몰수된다.

2. 잔여 항소보증금(450만원)은 심사위원회가 항소할 뜻을 통보받은 지 96시간 안에 지불되어야 한다.

의사를 전달하고 항소를 진행하지 않더라도 항소 보증금을 지불할 의무가 있으며 이를 이행하지 않을

경우불이익을당할수있다. 항소보증금은매년 KARA가별도로정한다.
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3. 항소가기각되거나제기된뒤철회되었다면, 항의보증금은일부라도반환되지않는다.

4. 일부근거가있는것으로판정되면보증금의일부가반환되며, 항소가인정되면전체를반환한다.

5. KARA는최대 12.2.4 이내에항소에대한결정을내려야한다.

제13.4조판결

1. 항소위원회는 벌칙 또는 다른 결정을 내리거나 이미 내린 벌칙의 경감, 가중을 결정 할 수 있으나 경기를

다시치르도록할권한은없다.

2. 항소위원회의판결은명확하고근거가충분해야한다.

제14조규정의시행

제14.1조 규정의해석

KARA는 본 규정의 해석에 관하여 대한민국 내에서 일어나는 모터스포츠 관련 문제를 해결하고, 결정할

권한을갖는다.

제14.2조 규정의변경

KARA는필요시본규정이나동부칙의변경을이사회에제안할권한을가진다.

제14.3조그외의규정

그외의서술되어있지않은규정내용은국제스포츠규정과그부칙에의거한다.

제14.4조본규정의시행

본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.
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제3장

대회주최자등록규정

제정 1997년 1월 1일

개정 1998년 1월 1일

개정 1999년 1월 1일

개정 2000년 1월 1일

개정 2001년 1월 1일

개정 2002년 1월 1일

개정 2003년 1월 1일

개정 2004년 1월 1일

개정 2005년 1월 1일

개정 2006년 1월 1일

개정 2007년 1월 1일

개정 2008년 1월 1일

개정 2009년 1월 1일

개정 2010년 1월 1일

개정 2011년 1월 1일

개정 2012년 1월 1일

개정 2013년 1월 1일

개정 2014년 1월 1일

개정 2015년 1월 1일

개정 2016년 1월 1일

개정 2017년 1월 1일

개정 2018년 1월 1일

개정 2019년 1월 1일

개정 2020년 1월 1일

개정 2021년 1월 1일

개정 2022년 1월 1일

개정 2023년 1월 1일

개정 2024년 1월 1일

개정 2025년 1월 1일

개정 2026년 1월 1일
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제1조대회주최자등록

1.1 자동차경기를 개최하려고 하는 대회주최자는 국제자동차연맹(이하 FIA라 한다)의 국제스포츠규정과

그에 기초한 대한자동차경주협회(이하 KARA라 한다)의 국내스포츠규정 및 제 규정을 준수하는 조건

하에 KARA에등록하여야한다.

1.2 등록은본규정제3조의신청자격을갖추고 KARA에등록을신청하는것으로한다.

단, 사무국에서 부적당하다고 판단하였을 경우 이유를 설명하고 등록을 거부할 수 있다. 또한 본 규정의

각 조건에 해당하지 않거나 제 규정을 위반하였을 때에는 사무국의 결정에 의하여 등록을 취소할 수

있다.

제2조대회주최자의분류와대회공인비

대회주최자는 대회주최자 A, 대회주최자 B, 대회주최자 C로 분류되고, KARA의 권한 부여에 의거하여

대회를개최할수있는권한을갖는다.

2.1 대회주최자A는,

2.2.1 FIA Championship, International 또는 ASIA Zone 등급이하의국제대회및국내대회를개최할

수있다.

2.2 대회주최자 B는,

2.2.1 컵, 트로피, 챌린지등 2개클래스이상으로구성된국내경기를주최할수있다.

2.2.2 대회주최자B가주최하는경기는선수라이선스B, C소지자만이참가하는경기로한정 한다.

2.2.3 챔피언십대회타이틀을사용할수없고국제경기를개최할수없다.

2.3 대회주최자C는,

2.3.1 서킷 레이스중 1개 클래스로만이루어진국내경기를주최할수있으며, 카트, 드리프트, 드래그, 짐카

나경기등단일종목의대회를개최할수있다.

2.3.2 복수의 클래스가포함된경기를주최하고자할때에는 KARA 사무국의별도승인이필요하며, 모터

스포츠의발전에도움이된다고사회적합의에이를수있는종목이어야한다.

2.3.3 챔피언십대회타이틀을사용할수없고국제경기를개최할수없다.

2.4 타 ASN에 의해 경기 시리즈가 승인된 국제대회의 한국 개최 시 공인신청자는 필요한 서류와 보증금

을대회개최90일전까지납부하여야한다.

보증금은대회완료후반환되거나경기취소, 일자및장소변경등으로 FIA 및 KARA에의한페널티

발생시일부또는전액반환되지않는다.

만약, 페널티금액이보증금보다많을경우추가적으로페널티금액을납부하여야한다.

2.5 대회주최자등급별개최가능대회

등급 해당대회

A
FIA Championship 또는 FIA Cup 대회, International 또는 Zone

대회, 국내챔피언십대회(서킷)

B 컵, 트로피, 챌린지등국내대회
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C
서킷 레이스 1개 클레스, 카트, 드리프트, 드래그, 짐카나 등 서킷 외 단일 종

목대회

2.6 대회공인의 신청시 대회공인비는 KARA가 별도로 정한다. 단, 대회 공인 취소에 대해 국가보안상 혹은

천재지변등불가항력의이유를제외하고공인비는반환되지않는다.

제3조대회주최자의신청자격

3.1 모터스포츠에공헌하는사업목적을갖는법인

3.2 공인대회를주최하기위해서는 KARA의제반규정에정통해야한다.

3.3 공인대회를개최하는데있어서당해연도대회운영에필요한 30%에상당하는자금이확보되어있어야

한다.

3.4 KARA가인정할수있는자격을갖춘단체.

제4조신청서류

대회주최자로 KARA에등록을희망하는단체, 기업, 개인은아래의서류를국제대회는 3개월전, 국내대회는

2개월전에신청하여야한다.

4.1 대회주최자등록신청서.

4.2 사업자등록증(법인, 일반사업자).

4.3 당해연도대회운영계획서.

4.4 대표자인감증명 1부.

4.5 대표자사진 1매.

제5조대회주최자의승인

5.1 대회주최자의승인은 KARA사무국과이사 5인이상심의후과반수동의를통해결정한다.

5.2 등록신청서는 KARA사무국에직접제출한다.

5.3 KARA로부터 승인받은 대회주최자의 소유권을 2019년 1월 1일부터 타인에게 양도∙양수 할 수

없다(기존대회주최자포함).

5.4 FIA 또는 KARA로부터허가받지않은경기장에서대회를주최해서는안된다.

제6조대회주최자의자격심사

KARA는사무국에서아래의사항에대해서조사할수있다.
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6.1 대회주최능력과운영능력.

6.2 제반규정의준수와의무이행의실행능력.

6.3 기타 KARA가필요하다고판단되는사항

제7조대회주최자의자격제한

KARA는 등록을 신청한 대회주최자의 자격을 심사하여 개최하고자 하는 대회의 횟수, 대회의 명칭, 종류,

대회카테고리, 대회클래스등을제한할수있다.

제8조등록비

대회주최자등록을신청한자는 KARA가 등록을허가함과동시에 KARA가 정한 등록비전액을납부하여야

한다.

- 대회주최자A : 50,000,000원

- 대회주최자B : 5,000,000원 / 연간갱신비 : 1,000,000원

- 대회주최자C : 500,000원 /연간갱신비 : 500,000원

본대회주최자등록비는대회주최자자격상실및취소시반환되지않는다.

제9조 유효기간및연장

9.1 KARA로부터 등록을 허가 받은 대회주최자 A, B, C의 자격 유효기간은 매년 12월 31일까지로 하며

매년 1회 이상의 공인대회를 개최했을 시 자동 연장된다. 정당한 사유 없이 1년간 공인대회 개최 실적이

없는경우 KARA이사회의심의를통해자격이정지및상실될수있다.

제10조대회주최자자격의상실

대회주최자자격을인정받은자에게다음과같은결격사유가있을때, KARA는 대회주최자자격을취소시킬

수있다.

10.1 제출서류에허위가있거나 KARA가요청한서류및증거물을제출하지않았을때.

10.2 정당한이유없이개최하고자한대회를취소하였을때.

10.3 정당한이유없이매년한대회도개최하지않았을때.

10.4 정당한이유없이대회주최자로서의활동이전혀없었을때.

10.5 타대회주최자의업무및대회개최에피해를가할경우.

10.6 대회의 준비또는대회후처리및해당대회의공인을이용하여지역및일반인에게인적, 물적, 재산적

피해를입혔을경우.
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10.7 KARA 및 FIA의명예나권위를실추하거나이익을저해하였을경우.

10.8 모터스포츠일반의이익을저해하였을경우.

10.9 기타 KARA 사무국과 KARA가 지정한 협의체에서 대회주최자로서의 자격이 부적당하다고

판단되었을경우.

10.10 대회주최자 B, C의경우해당연도갱신비납입을하지않았을경우자격은자동상실된다.

10.11 대회주최자가라운드대회공인비를60일간납부하지않을경우자격상실심의대상이될수있다.

10.12 KARA의승인을받지않은대회를개최할경우벌칙이부여될수있다.

제11조변동사항의보고의무

대회주최자로 자격을 인정받은 자는 등록신청서에 기재, 첨부한 내용이 변경되었을 때는 변경 사유를

변경일로부터 7일이내에문서로서 KARA사무국에보고하여야한다.

제12조대회주최자의특전

12.1 공인대회를주최할자격을갖는다. 단, KARA사무국의허가를필요로한다.

12.2 KARA의국내스포츠캘린더에기재, 등록될수있다.

12.3 대회주최자A가국제대회개최시 FIA 국제스포츠캘린더등록신청자격을갖는다.

12.4 KARA로부터모터스포츠에관한정보를받을수있다.

12.5 라이선스발급은 KARA가별도로정한자격기준에부합되는경우에한해실시된다.

12.6 공인대회의개최에관하여등록팀, 단체, 대회주최자상호간의협조를하도록한다.

제13조벌칙

대회주최자는 FIA 국제스포츠규정과 국내스포츠규정, 동 부칙, 대회규정, KARA의 기관지나 KARA 홈페이

지에수시로공포하거나개정하는 KARA의고시, 대회주최허가, 부대조건, 공식통지, 특별규정, 부적절한대

회일정및장소변경중어떠한것이든위반할때에는벌칙의대상이된다.

제14조규정의시행

본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.
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제4장

팀등록규정

제정 1997년 1월 1일

개정 1998년 1월 1일

개정 1999년 1월 1일

개정 2000년 1월 1일

개정 2001년 1월 1일

개정 2002년 1월 1일

개정 2003년 1월 1일

개정 2004년 1월 1일

개정 2005년 1월 1일

개정 2006년 1월 1일

개정 2007년 1월 1일

개정 2008년 1월 1일

개정 2009년 1월 1일

개정 2010년 1월 1일

개정 2011년 1월 1일

개정 2012년 1월 1일

개정 2013년 1월 1일

개정 2014년 1월 1일

개정 2015년 1월 1일

개정 2016년 1월 1일

개정 2017년 1월 1일

개정 2018년 1월 1일

개정 2019년 1월 1일

개정 2020년 1월 1일

개정 2021년 1월 1일

개정 2022년 1월 1일

개정 2023년 1월 1일

개정 2024년 1월 1일

개정 2025년 1월 1일

개정 2026년 1월 1일
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제1조총칙

본 규정은 국제자동차연맹(이하 FIA라 한다)과 사단법인 대한자동차경주협회(이하 KARA라 한다)의 공인

하에행하여지는자동차경기에참가하려는팀등록에대하여적용한다.

제2조팀의등록

2.1 KARA 공인 자동차 경기에 참가하려는 팀은 FIA의 국제스포츠규정(ISC규정) 및 부칙과 이에 기초한

KARA의국내스포츠규정과제규정을준수하는조건하에반드시 KARA에등록하여야한다.

2.2 등록은 소정의 절차에 따라 KARA에 신청하는 것으로 한다. 단 KARA가 지정한 협의체에서

부적당하다고판단한때에는그이유를밝히고등록을거부및취소할수있다.

2.3 팀구분과참가가능대회

팀 챔피언십
컵, 트로피, 챌린지,

기타대회
비고

영구 O O 선수B등급이하라이선스추천가능

단기 O O 선수C라이선스이하추천가능

연간 O O 선수C라이선스추천불가

※ 짐카나, 카트, 드리프트, 입문 포뮬러 등 기초

종목의경우챔피언십대회참가가능아마추어 X O

제3조팀의신청자격

다음사항을모두충족하는경우공인팀의신청자격이주어진다.

3.1 모터스포츠에공헌하는사업목적을갖는법인

3.2 공인경기에팀으로참가하거나할계획이있을것.

3.3 자동차 경기의 제반 규칙에 정통한 KARA의 회원으로 최소한 1명 이상 가입되어 있어야 한다. 단,

아마추어팀은이에미달했을경우사유에대한사무국심의를통해신청자격을결정한다.

제4조신청서류

팀으로 KARA에 등록을 희망하는 자는 아래의 서류를 준비하여 등록을 신청하여야 하며, 기존 팀도 매년

갱신된내용을반영하여다음의서류와비용을제출한다.

4.1 KARA소정의신청양식.

4.2 등록규정에해당하는비용.

제5조팀의신청

5.1 등록신청서는해당년도공인경기참가전우편, 전자수단을통해 KARA에제출하여야한다.

5.2 KARA는등록신청서류를심사하여신청일로부터 7일이내에통보한다.

5.3 팀등록이거부될경우에비용은반환된다.

제6조심사

접수된등록신청서는 KARA사무국에서다음의사항에대해서심사하여등록여부를심사한다.
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6.1 경기참가능력과팀운영능력.

6.2 제반규칙의준수와의무의실행능력.

6.3 기타 KARA가필요하다고판단되는사항.

제7조자격의제한

7.1 KARA 사무국은 등록을 신청한 팀의 자격을 심사, KARA가 정한 팀 등록에 따른 여러 가지 조건을

제시할수있다.

7.2 KARA로부터 승인 받은 영구등록팀 소유권은 금전 및 대가로 거래 될 수 없으며 타인에게 양도·양수 할

수없다. 다만직계존비속의경우에한해양도·양수할수있다.

제8조비용

비용은별도로정한표를따른다.

제9조인증서

팀 등록을 완료하여 자격을 인정받은 팀은 KARA가 발부하는 인증서를 받는 때부터 자격이 인정된다.

인증서의유효기간은등록일로부터당해연도 12월 31일까지이며매년갱신하여야한다.

제10조팀자격의상실

팀자격을인정받은팀에게다음과같은결격사유가있을때 KARA는팀자격을취소할수있다.

10.1 제출서류에허위가있을때.

10.2 정당한이유없이참가신청한경기에불참할때.

10.3 KARA의사무국에서등록팀으로서부적격하다고판단되었을때.

10.4 단기등록팀의경우 2년이상공식경기참가기록이없는경우는자격을상실한다할수있다.

10.5 영구팀과 단기등록, 연간등록팀, 아마추어팀의 경우 해당연도 갱신신청 및 비용을 납부하지 않으면

자동으로팀자격이상실보류된다.

10.6 민ㆍ형사상법적문제가발생한경우.

10.7 10.4의사유로자격을상실한팀이재등록을할때는등록비를다시내야한다.

10.8 KARA가금지한대회및비공인대회에참가하였을때자격상실에대한심의가이루어질수있다.

10.9 팀의권리와명칭등을정당한사유없이제3자에게대여하였을경우

제11조변동사항의보고의무

팀으로 자격을 인정받은 단체는 등록 신청서에 기재(팀명 등), 첨부한 내용이 변경되었을 경우 변경 사유를

7일 이내에 문서로서 KARA에 보고하여야 하며, KARA로부터 인정받기 전까지 변경된 사항을 사용할 수

없다.

제12조권한

공인팀으로등록한팀은다음과같은권한을갖는다.

12.1 공인경기에참가할자격을가지며팀으로서의기록이인정된다.

12.2 공인팀으로서의정보와교육을받을수있다.
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12.3 영구등록팀은선수레이스라이선스국내B이하의유자격자를추천할수있다.

레이스 B 라이선스 등급 추천의 경우 대상자가 반드시 레이스 C라이선스를 요구하는 대회출전 경력이

있어야한다.

단기등록팀은 선수 레이스 라이선스 국내 C 이하의 유자격자를 추천할 수 있다(모든 추천은 훈련을 증빙할

수있는자료를첨부하여야하며드래그및드리프트는추천대상에서제외한다).

단, 팀의 추천에 의해 라이선스 발급이 된 선수가 1년 이내에 경기 운영능력 부족으로 중대사고의 원인을

제공하여페널티를받은경우해당팀은3년간추천권리를행사할수 없다.

12.4 프로그램북등공식적인팀명노출이가능하다.

제13조벌칙

KARA의 등록팀은 FIA의 국제스포츠규정, KARA의 국내스포츠규정, 동 부칙, 경기 특별규칙, KARA의

기관지나 KARA 홈페이지에 수시로 공포하거나 개정하는 KARA의 고시, 경기 주최허가, 부대조건,

공식통지, 트랙의특별규정중어떠한것이든위반할때에는벌칙의대상이된다.

제14조규정의시행

본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.
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제5장

선수등록규정

제정 1997년 1월 1일

개정 1998년 1월 1일

개정 1999년 1월 1일

개정 2000년 1월 1일

개정 2001년 1월 1일

개정 2002년 1월 1일

개정 2003년 1월 1일

개정 2004년 1월 1일

개정 2005년 1월 1일

개정 2006년 1월 1일

개정 2007년 1월 1일

개정 2008년 1월 1일

개정 2009년 1월 1일

개정 2010년 1월 1일

개정 2011년 1월 1일

개정 2012년 1월 1일

개정 2013년 1월 1일

개정 2014년 1월 1일

개정 2015년 1월 1일

개정 2016년 1월 1일

개정 2017년 1월 1일

개정 2018년 1월 1일

개정 2019년 1월 1일

개정 2020년 1월 1일

개정 2020년 6월 11일

개정 2021년 1월 1일

개정 2022년 1월 1일

개정 2023년 1월 1일

개정 2024년 1월 1일

개정 2025년 1월 1일

개정 2026년 1월 1일



49

제1조총칙

사단법인 대한자동차경주협회(이하 KARA라 한다)는 KARA 공인 자동차경기에 참가하는 모든

경기참가자들을위하여국제자동차연맹(이하 FIA라 한다)의 국제스포츠규정과 KARA의 국내스포츠규정을

준수하여선수라이선스를등록및발급한다.

제2조선수라이선스

선수 라이선스를 발급 받은 자는 KARA 회원으로서 FIA 국제스포츠규정 및 KARA 국내스포츠규정을

준수한다.

제2.1조 선수라이선스의분류와유효한경기

2.1.1 KARA가발급하는선수라이선스는국내라이선스와국제라이선스로구분하며, 규정에의하여발급한

다. 상위라이선스는하위라이선스를대신할수있다.

2.1.1.a 국내선수라이선스

국내선수라이선스는레이스, 카트, 드래그, 드리프트, 짐카나종목으로분류되고, 등급별로구분된다.

KARA 라이선스의 경기별 참가등급은 KARA 공인 대회주최자로부터 제출 받은 대회특별규정에

대한심의를통해결정된다.

2.1.1.b 국제선수라이선스

국제선수라이선스는국제대회에참가를목적으로 FIA ISC Appendix ‘L’항 및 FIA Karting 국제

카트스포츠규정에의거하여 FIA 또는 KARA가발급한다.

제2.2조 국내레이스선수라이선스

2.2.1 레이스 선수 라이선스를 신청하는 자는 국내의 도로교통법에 의한 ‘2종 보통’ 이상의 자동차

운전면허증또는이에해당하는외국의자동차운전면허증의소지자이어야한다.

(단, 등록 말소된 차량 및 포뮬러 등 경주전용차량으로 시합하는 클래스 참가에 한해 운전면허증

제출이 면제될 수 있다. 이 조건으로 자격을 취득한 자는 번호판이 있는 등록 차량으로 진행되는

경기에출전할경우운전면허증을제출한다.)

※운전면허증제출면제조건은 J 라이선스발급에한함.

[표-1 레이스라이선스등급별취득점수]

구분 국내/국제 등급 해당라이선스취득가능점수

레

이

스

국제

ITA

FIA 국제스포츠규정에의거하여발급
ITB

ITC-C

ITD-C

국내

A 100

B 70

C 10

D 5
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J -

[표-2 신규국내 C레이스라이선스취득점수표]

내용 점수 비고

공인레이싱스쿨수료자 20

4가지중택일

1회한정점수

취득가능

공인레이싱팀교육이수자

(서킷주행 5타임이상기록제출)
10

공인짐카나대회참가자(기록인정시) 10

KARA의신규드라이버교육이수자 10

* 국내 B라이선스신청시점수반영(신규라이선스취득시인정된점수)

[표-3국내레이스라이선스승급점수표]

내용 점수 비고

KARA소양교육이수자 10 승급교육

공인서킷스포츠주행이수자

(서킷주행 1타임)
2

공인등록팀해당, 최대 20점 취

득가능

짐카나, 타임트라이얼대회출전횟수(라운드당) 5 최대 20점취득가능

C라이선스요구대회출전횟수(라운드당) 10

B라이선스요구대회출전횟수(라운드당) 15

A라이선스요구대회출전횟수(라운드당) 20

* 등급변경시기존누적점수는소멸됨.

2.2.2 레이스국내 J(Junior) 선수라이선스

다음 조건들을 모두 충족하는 자로 자동차경주를 목적으로 제작된 차량이 출전하는 대회에 한해

KARA가 심의를 통해 라이선스를 발급할 수 있다. (만18세 이상이 되면 자동차운전면허증을

취득하여, 규정에따라레이스국내 C라이선스이상을신청해야한다.) 단, 라이선스유효기간중만

18세가 된자는당해연도라이선스만료일까지 J 라이선스자격을유지할수있으며, 차기라이선스

갱신시자동차운전면허증을취득하여규정에따라레이스국내C라이선스이상을신청해야한다.

2.2.2.a 카트국내B라이선스를취득한자.

2.2.2.b 만 14세이상 ~만 18세미만인자.

2.2.2.c 공인카트레이싱팀또는레이싱팀의추천서(보증서)와훈련증명서를제출한자.

2.2.2.d KARA신규드라이버교육이수자.

2.2.2.e 법정대리인의동의서를제출한자.

2.2.2.f J 라이선스 소지 후 대회참가 경력 5회 이상이면 운전면허 취득 후 레이스 B 라이선스를 신청할 수

있다.

2.2.3 레이스국내D선수라이선스

타임트라이얼, 타임타겟대회참가에필요한라이선스로다음조건중하나이상을

충족하면발급할수있다.

2.2.3.a KARA공인서킷유효라이선스를가지고있는자.

2.2.3.b KARA온라인교육과정을수료한자.
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2.2.3.c 레이스D라이선스를신청하는자에게 1회발행되고, 기간은 1년으로제한한다.

2.2.4 레이스국내 C선수라이선스

다음조건중하나이상을충족하는자.

2.2.4.a KARA공인레이싱스쿨수료자(3년이내).

2.2.4.b KARA공인짐카나대회에 1회이상참가후공식기록을인정받은자.

2.2.4.c KARA신규드라이버라이선스교육이수자.

2.2.4.d KARA공인레이싱팀 (영구등록팀과단기등록팀)의교육을이수한자.

2.2.5 레이스국내 B선수라이선스

다음조건중하나이상을충족하는자.

2.2.5.a 표-2 신규 라이선스 취득 점수표, 표-3 라이선스 승급 점수표를 기준으로 취득 가능 점수 70점을

충족한자.

2.2.5.b 카트 국내 A 라이선스 이상 소지자 중 국내 공인 카트대회(카트 B 라이선스 이상 요구 클래스)에서

상위 3위이상입상자.

(표-3 레이스라이선스승급점수표참고)

2.2.6 레이스국내A선수라이선스

다음조건을충족하는자.

2.2.6.a 표-3 라이선스승급점수표를기준으로취득가능점수

100점을충족한자중 KARA가실시한드라이버의무교육수료자.

2.2.7 레이스선수라이선스의연령제한은만 18세 이상으로한다. 18세 미만의 경우 KARA의 ‘법정대리인

동의서’를작성하여 KARA사무국에제출하여야한다.

2.2.8 해외 ASN 라이선스 취득자의 경우 해당 국가의 라이선스 사본과 경기경력서를 KARA 사무국에

제출한뒤 KARA사무국의승인에따라국내라이선스또는국제라이선스의등급이결정된다.

제2.3조레이스국제선수라이선스

2.3.1 국제 선수 라이선스는 FIA ISC Appendix L항을 근거하여 라이선스 심의위원회를 거쳐 KARA가

발급한다.

2.3.2 FIA ISC Appendix L항의 드라이버메디컬 검사 항목에따라최근 3개월 이내의의료기관에서받은

심전도를 포함한 메디컬 검사 결과서를 라이선스 신청 시 첨부하여야 한다. (대회 공식스케줄

7일전까지라이선스신청을접수하고, 메디컬검사결과서를 KARA에제출하여야한다.)

2.3.3 자동차 및 경주차의 연구개발 등의 목적으로 제조사 또는 프로모터 등에서 국제대회 참가를 목적으로

한 경우 또는 국내 Junior 라이선스 소지자가 포뮬러 등의 국제대회 참가 시 심의를 거쳐 라이선스를

발급할수있다.

2.3.4 라이선스등급유형

국제경기참가를위해 KARA에서발급하는선수라이선스등급은아래표-4와같다.
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[표-4분야/카테고리별최소라이선스등급]

그레이드 그룹 분야/카테고리유형
출력대 중량비

(W/P)

ITG

서킷

Karting Junior, Autocross–XC Junior 미적용

ITF Karting Senior Restricted, Autocross-XC Junior 미적용

ITE
Karting Senior, Autocross-XC Senior 미적용

Rallycross Junior 5 Kg/Hp 초과

ITD-C

Single seaters, Prototype, GT, Touring Car,

Drifting D1
3 Kg/Hp 초과

Autocross(Super Buggy 제외),

Rallycross(Supercar 제외)
미적용

ITC-C
Single seaters, Prototype, GT, Touring Car 2 ~ 3 Kg/Hp

Autocross Super Buggy, Rallycross Super Car 미적용

ITB Single seaters, Prototype, GT, Touring Car 1 ~ 2 Kg/Hp

ITA Single seaters, Prototype 1 Kg/Hp 이하

ITD-R

로드

Rally(Rally3,4,5)

Cross Country(T1 제외)
5Kg/Hp 초과

Hill Climb(CN/D, E2 CATII 제외) 미적용

ITD-D

Rally(Rally1,2,RGT)

Cross Country(T1)
3~5Kg/Hp

Hill Climb(CN/D, E2 CATII) 미적용

ITD1 1회용 해당대회규정적용

*출력대중량비(W/P)

중량 : 관련규정에의거주행중드라이버를포함한무게

출력 : 차량최대출력 (마력 hp)

2.3.5 레이스국제D선수라이선스 (ITD-C)

중량/출력 비율이 3kg/hp를 초과하는 차량이 출전하는 서킷 대회에 필요하고 다음 조건을 모두

충족하는자

2.3.5.a 만 16세이상이어야한다.

2.3.5.b 국제 E 라이선스또는이와동등한국내레이스라이선스를소지해야하며, 최소 5회이상대회*출전

경력이있어야한다.

*카트국내B라이선스등급대회및레이스국내 C, J 라이선스등급대회

2.3.5.c 신규 라이선스 취득 시 FIA e-러닝 안전교육 이수 후 수료증을 KARA에 제출해야 한다.

(https://elearning.fia.com)
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2.3.6 레이스국제 C선수라이선스 (ITC-C)

중량/출력 비율이 2~3kg/hp 사이의 차량이 출전하는 서킷 대회에 필요하고 다음 조건을 모두

충족하는자

2.3.6.a 만 16세이상이어야한다.

2.3.6.b 국제 E(ITE)등급, 국제 D(ITD-C)등급또는국내 A또는 J 레이스라이선스를소지해야한다.

2.3.6.c 신규 라이선스 취득 시 FIA e-러닝 안전교육 이수 후 수료증을 KARA에 제출해야 한다.

(https://elearning.fia.com)

2.3.6.d 라이선스신청시과거 2년이내에다음조건중하나이상을충족해야한다.

2.3.6.d.i 국제 D(ITD-C) 등급또는국내서킷대회*에 5회이상대회에참가한자 (드리프트제외)

* 레이스국내 B, J 라이선스이상요구대회

2.3.6.d.ii 국제 E(ITE) 라이선스를소지하고 10회이상대회**에참가한자

** 카트국내B라이선스이상등급대회또는국내 B, J 라이선스요구대회(5회이상

서킷대회출전)

2.3.6.e 로드(랠리,힐클라임등) 경기는참가할수없다.

2.3.7 레이스국제 B선수라이선스 (ITB)

중량/출력 비율이 1~2kg/hp 사이의 차량이 출전하는 서킷 대회에 필요하고 다음 조건을 모두

충족하는자

2.3.7.a 만 16세이상이어야한다.

2.3.7.b 레이스국제 C (ITC-C) 라이선스를소지해야한다.

2.3.7.c 라이선스신청전 2년이내에 5회이상서킷대회*에출전 (단 2년기간중 2020년 또는 2021년을

포함하는경우엔신청전3년까지인정한다.)

* 레이스국내A라이선스이상요구대회

2.3.7.d 레이스 국제 B 라이선스 자격을 유지하기 위해서는 12개월 내 해당 카테고리의 국제 대회에 최소

1회 이상 참가해야 한다. 그렇지 않을 경우 ASN이 승인할 수 있도록 다시 조건을 충족해야 한다.

(12개월기간에 2020년또는 2021년이포함되는경우신청전 24개월까지인정한다.)

2.3.6.e 로드(랠리,힐클라임등) 경기는참가할수없다.

2.3.8 레이스국제 A선수라이선스 (ITA)

중량/출력 비율이 1kg/hp 같거나 낮은 차량이 출전하는 서킷 대회에 필요하고, 다음 조건을 모두

충족하는자

2.3.8.a 만 17세이상이어야한다.

2.3.8.b 레이스국제 B(ITB) 라이선스를소지해야한다.

2.3.8.c 드라이버는 국제 C(ITC-C) 등급 이상을 요구하는 6개의 챔피언십 서킷 대회에 참가를 완료해야

하며, 최소 14점을획득해야한다.

2.3.8.d 2024 Appendix L항 Supplement을참조하여포인트를계산한다.

2.3.6.e 로드(랠리,힐클라임등) 경기는참가할수없다.

2.3.9 로드국제D 선수라이선스 (ITD-R)

중량/출력비율이 5kg/hp 를초과하는차량이출전하는대회에필요하고다음조건을

모두충족하는자.
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2.3.9.a 만 16세이상이어야한다.

2.3.9.b 국제 E 라이선스또는이와동등한국내레이스라이선스를소지해야하며, 최소 5회이상대회출전

경력이있어야한다.

2.3.9.c 신규라이선스취득시 FIA e-러닝안전교육이수후수료증을 KARA에제출해야한다.

(https://elearning.fia.com)

2.3.9.d 서킷경기는참가할수없다.

2.3.10 레이스국제 C랠리선수라이선스 (ITC-R)

2.3.10.a 중량/출력 비율이 3~5kg/hp 사이의 차량이 출전하는 대회에 필요하고 다음 조건을 모두

충족하는자.

2.3.10.b 만 16세이상이어야한다.

2.3.10.c 국제 D-R 라이선스 또는 이와 동등한 국내레이스 라이선스를 소지해야 하며, 최소 5회 이상 대회

출전경력이있어야한다.

2.3.10.d 신규 라이선스 취득 시 FIA e-러닝 안전교육 이수 후 수료증을 KARA에 제출해야

한다.(https://elearning.fia.com)

2.3.10.e 서킷경기는참가할수없다.

2.3.11 레이스국제 1회용라이선스 (ITD1)

2.3.11.a ITD1은만16세이상부터발급가능하다.

2.3.11.b ITD1은 1회대회참가만허용되며해당대회명과날짜를 KARA에표시한다.

2.3.11.c ITD1의발급횟수는제한이없다.

2.3.11.d 신규 라이선스 취득 시 FIA e-러닝 안전교육 이수 후 수료증을 KARA에 제출해야

한다.(https://elearning.fia.com)

2.3.12 슈퍼라이선스신청은 FIA 규정에따른다.

2.3.13 국제대회참가필요서류

2.3.13.a 국제대회 참가에 필요한 서류는 ‘국제선수 라이선스’, ‘메디컬 카드’, ‘선수비자’ 이다. 모든 서류는

KARA에서발급한다.

2.3.13.b 대회 참가 2주전까지 KARA에 신청해야하며이때참가대회규정을함께제출한다. ‘선수 비자’의

경우발급신청기간이늦을경우페널티비용이발생할수있다.

2.3.13.c 대회종료후 2주이내참가기록을제출한다.(이메일접수, kara@kara.or.kr)

2.3.13.d 미성년자는 ‘법정대리인의동의서’를함께제출한다.

제2.4조카트선수라이선스

2.4.1 국내, 국제 선수 라이선스는 FIA 국제스포츠규정과 FIA Karting 국제카트스포츠규정에 의거하여

KARA가발급한다.

카트선수라이선스는만 7세이상부터신청가능하며신청시미성년자는법정보호자의동의가있어야

한다. 또한나이에따라라이선스신청과승급을제한할수있다.

2.4.2 국제 카트 라이선스 신청 시, FIA ISC Appendix L항의 드라이버 메디컬 검사 항목에 따라 최근
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3개월이내의의료기관에서받은심전도를포함한메디컬검사결과서를라이선스신청시첨부하여야

한다. (대회 공식스케줄 7일전까지 라이선스 신청을 접수하고, 메디컬 검사 결과서를 KARA에

제출하여야한다.)

[표-5 카트라이선스등급별취득조건]

2.4.3 카트국내 C선수라이선스

2.4.3.a 카트국내C의신청은만 7세이상부터가능하다.

2.4.3.b 레이스국내 C라이선스이상소지자는카트국내C라이선스를신청할수있다.

2.4.3.c 카트 국내 C 신규 신청의 경우 KARA의 카트 교육을 수료하였거나 KARA에 등록된 카트 팀에서

교육을받았을경우수료증과라이선스신청서를 KARA사무국에제출한다.

2.4.4 카트국내 B선수라이선스

2.4.4.a 카트 국내 C 소지자로 승급 신청 전 24개월 내에 KARA가 공인한 경기(카트 국내 C 소지

경기)에서 3회이상출전하여공식기록을인정받은자.

2.4.5 카트국내A선수라이선스

2.4.5.a 카트 국내 B의 소지자로 승급 신청 전 24개월 내에 KARA가 공인한 경기(카트 국내 B 소지

경기)에서 3회 이상 출전하여 공식 기록을 인정받은 자 또는 해당기간 참가대회에서 상위 33%

이상을기록한자.

2.4.5.b 레이스국내 B라이선스이상(국제라이선스포함)소지자는카트국내A라이선스이하

를신청할수있다.

2.4.6 국제 G등급 (ITG)

2.4.6.a Karting OK Junior, Autocross Junior 및 XC-Junior 또는 유사한카테고리의대회에참가하기

구분 국내/국제 등급
취득연령

(라이선스신청해일기준)
해당라이선스취득가능내용

카트

국제

ITE 만 1415세이상
국제G또는 F등급소지자로서

5회이상대회출전경력보유자

ITF
만 13세이상

만 15세미만

국제 G 등급 또는 국내 카트 라이선스 소

지자로서 5회이상대회출전경력보유자

ITG
만 1112세이상

만 14세미만

국내카트라이선스소지자로서

5회이상대회출전경력보유자

국내

A

만 11세이상

카트B소지자로 24개월내 3회이상

공식기록을 인정받은 자 또는 상위 33%

이상기록보유자

B
카트C소지자로 24개월내 3회이상

공식기록을인정받은자

C 만 7세이상
KARA 카트 교육 수료자 또는 카트 공인

팀교육수료자
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위해필요하다.

2.4.6.b 만 1112세이상만 14세미만이어야한다.

2.4.6.c 국내카트라이선스를소지하고, 최소 5회이상대회출전경력이있어야한다.

2.4.6.d 신규 라이선스 취득 시 FIA e-러닝 안전교육 이수 후 수료증을 KARA에 제출해야 한다.

(elearning.fia.com)

2.4.7 국제 F등급 (ITF)

2.4.7.a Karting OK Senior, Autocross Junior 및 XC-Junior 또는유사한카테고리의대회에참가하기

위해필요하다.

2.4.7.b 만 13세이상 ~만 15세미만이어야한다.

2.4.7.c 국제 G 등급 라이선스 또는 국내 카트 라이선스 또는 Junior 선수 라이선스를 소지하고, 최소 5회

이상대회출전경력이있어야한다

2.4.7.d 신규 라이선스 취득 시 FIA e-러닝 안전교육 이수 후 수료증을 KARA에 제출해야 한다.

(elearning.fia.com)

2.4.8 국제 E등급 (ITE)

2.4.8.a Karting OK Senior, Autocross Junior 및 XC-Junior 또는유사한카테고리의대회에참가하기

위해필요하다. (중량/출력비가 5kg/hp를초과하는랠리크로스차량이출전하는대회참가)

2.4.8.b 만 1415세이상이어야한다.

2.4.8.c 국제 G 또는 F 등급, 이와 동등한 국내 카트 라이선스* 또는 Junior 라이선스를 소지하고 최소 5회

이상대회**출전경력이있어야한다.

* 카트국내 C라이선스이상

** 카트국내B, 레이스 J 라이선스이상요구대회

2.4.8.d 신규 라이선스 취득 시 FIA e-러닝 안전교육 이수 후 수료증을 KARA에 제출해야 한다.

(elearning.fia.com)

2.4.9 카트국제라이선스승급은 1년에 1회만가능하다.

2.4.10 슈퍼카트라이선스는만18세이상인자만신청및발급가능하다.

2.4.11 카트국제라이선스등급유지에관한사항은국제카트위원회(CIK-FIA)의규정에따른다.

2.4.12 추천에 의한 신청: KARA에 가입한 공인 카트팀 또는 공인단체 대표자의 추천을 받은 자로서 별도

규정된훈련주행실적을함께제출한자중 KARA사무국의승인을받은자.

2.4.13 해외 ASN 카트 라이선스 취득자의 경우 해당 국가의 라이선스 사본과 경기경력서를 KARA

사무국에 제출한 뒤 KARA 사무국의 승인에 따라 국내 카트 라이선스 및 국제 카트 라이선스의 등급이

결정된다.

제2.5조 드리프트선수라이선스

2.5.1 국내, 국제선수라이선스는국내규정과국제스포츠규정에의거하여 KARA가발급한다.
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드리프트선수라이선스는운전면허증소지자가신청할수있다.

[표-6드리프트라이선스등급별취득조건]

구분 국내/국제 등급 해당라이선스취득가능내용

드리프트

국제 - FIA국제스포츠규정에의거하여발급

국내

D1
국내 D2 소지자로 36개월 내 시리즈 3위 입상자 또는 5회

우승자

D2
국내D3소지자로 24개월내본선상위 50%공식

기록을인정받은자

D3
KARA에등록된드리프트팀또는드리프트스쿨 교육수료

증제출자혹은 KARA신규드라이버라이선스교육이수자

2.5.2 드리프트국내 D3선수라이선스

2.5.2.a 드리프트 국내 D3 신규 신청의 경우 KARA에 등록된 드리프트팀, 드리프트 스쿨에서 발급한 이론

및실습교육수료증과라이선스신청서를 KARA사무국에제출한다.

2.5.3 드리프트국내D2선수라이선스

2.5.3.a 드리프트 국내 D3 소지자로라이선스신청전 24개월 내에 KARA가 공인한 경기(D3 라이선스요

구)에참가하여해당대회클래스의본선상위 50%의공식기록을인정받은자.

본선상위 50%정의는아래의예와같다. 드리프트대회는해당대회특별규정과참가자수에따라

본선진출이 16강, 8강, 4강 등상이하게운영되므로 16강으로본선이진행되는경기에서 8강진출

자가상위 50%의공식기록을인정받게된다. 8강으로 진행되는경기에서는 4강 진출자가공식기

록을인정받는방식으로기준을정한다. 부전승으로올라가는경우에도인정받을수있다.

2.5.4 드리프트국내D1선수라이선스

2.5.4.a 드리프트 국내 D2 소지자로 신청 전 36개월 내에 KARA 공인경기(드리프트 국내 D2 소지

경기)에서시리즈 3위이상입상자.

2.5.4.b 드리프트 국내 D2 소지자로 신청 전 36개월 내에 KARA 공인경기(드리프트 국내 D2 조지

경기)에서 5회우승자.

2.5.5 드리프트국제선수라이선스

2.5.5.a 드리프트국제라이선스는 FIA 규정에준한다.

제2.6조드래그선수라이선스

2.6.1 국내, 국제선수라이선스는국내규정과국제스포츠규정에의거하여 KARA가발급한다.

2.6.2 국내드래그선수라이선스는운전면허증소지자가신청할수있다.
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[표-7 드래그라이선스등급별취득조건]

구분 국제/국내 등급 해당라이선스취득가능조건

드래그

국제 - 예외-FIA국제스포츠규정에의거하여발급

국내

드래그A
B 라이선스 소지자로 24개월 내 5회 이상 공식기록을 인정

받은자또는상위33%이상기록보유자

드래그B
C 라이선스 소지자로 24개월 내 5회 이상 공식기록을 인정

받은자또는상위33%이상기록보유자

드래그C KARA이론교육이수자및시험합격자

2.6.3 드래그국내 C선수라이선스

2.6.3.a 국내 드래그 C 라이선스 신청의 경우 KARA가 진행하는 교육과 시험 합격자가 라이선스를 신청할

수있다.

2.6.4 드래그국내 B선수라이선스

2.6.4.a KARA 드래그 국내 C 소지자로 승급 신청 전 24개월 내에 KARA가 공인한 경기에서 5회 이상 출

전하여공식기록을인정받은자또는해당기간참가대회에서상위33%이상을기록한자.

2.6.5 드래그국내A선수라이선스

2.6.5.a KARA 드래그 국내 B 소지자로 승급 신청 전 24개월 내에 KARA가 공인한 경기에서 5회 이상 출

전하여공식기록을인정받은자또는해당기간참가대회에서상위33%이상을기록한자.

2.6.6 드래그국제선수라이선스

2.6.6.a 드래그국제선수라이선스는 FIA 규정에준한다.

제2.7조짐카나선수라이선스

2.7.1 짐카나선수라이선스는운전면허증소지자가신청할수있다.

2.7.1.a 짐카나대회참가에필요한라이선스로아래조건중하나이상을충족하는자

2.7.1.b KARA공인서킷유효라이선스를가지고있는자.

2.7.1.c KARA온라인교육과정수료자.

2.7.1.d KARA 공인 짐카나 스쿨을 수료한 자

제2.8조기타경기에대한선수라이선스

KARA 규정 내 명시되지 않은 사항 또는 국제 자동차 경주 카테고리에 등재되어 있는 기타 경기 (히스토릭,

트럭 레이싱, 스피드 기록 도전 경기 등)에 대하여서는 FIA ISC Appendix ‘L’에 의거하여 KARA 사무국의

승인을받아발급받을수있다.

제2.9조선수라이선스의신청서류

2.9.1 선수 라이선스의 신청자는 전산시스템(info.kara.or.kr)에 회원 가입과 라이선스 신청에 필요한 내용
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기입과서류를첨부하여라이선스를신청한다.

2.9.2 만 18세미만신청자의경우법정대리인동의서를작성하여 KARA사무국에제출하여야

한다.

2.9.3 해외 ASN의라이선스소지경험이있거나해외레이싱스쿨을수료한사람이 KARA선수

라이선스의취득을원할경우자신이활동한경력증명서또는해외ASN라이선스사본이나

해외레이싱스쿨수료증등해당입증자료를첨부하여야한다.

2.9.4 선수라이선스의발급을위해서는발급수수료를첨부하여야한다.

2.9.5 상기 신청접수 및 방법은 KARA가 지정한 전산 등록망(KISS)으로 대체될 수 있으며, 필요 시 KARA

사무국이이를의무화할수있다.

제2.10조선수라이선스의유효기간과연도갱신신청

2.10.1 국내 선수 라이선스의 유효기간은 발행일로부터 1년이며, 라이선스 갱신은

전산시스템(kara.or.kr)을 통하여신청하여야한다.

2.10.2 국제 선수 라이선스의 유효기간은 발행일로부터 당해 년도 12월 31일까지이며, 라이선스 갱신은

전산시스템(kara.or.kr)을 통하여신청하여야한다.

제2.11조선수라이선스의의무사항

2.11.1 모든 선수 라이선스 소지자는 국내스포츠규정에 의한 자격정지 또는 제외 처분을 받을 경우 그 선수

라이선스를즉시 KARA에반납하여야한다.

2.11.2 음주운전이나 기타 사항으로 인해 운전면허증이 취소되었을 경우 선수 라이선스는 자격 취소를

포함한징계를받을수있다. 자격취소처분의경우라이선스를 KARA에즉시반납하여야한다.

2.11.3 KARA가발급한선수라이선스의소지자는외국경기에참가할경우반드시 KARA사무국의승인을

받아야한다.

2.11.4 타 ASN의 선수 라이선스 소지자가 KARA 선수 라이선스를 신청할 경우 발급 희망일 최소 2주전에

접수를 완료해야 하며 이 기간을 준수하지 못했을 경우 타 ASN에서 협조 문서를 직접 발급받아

KARA사무국에제출한다.

(국제스포츠규정제9.3조라이선스발급권한참조).

2.11.5 드라이버의가명사용

2.11.5.a 라이선스를가명으로등록하려면 KARA에특별신청을해야한다.

2.11.5.b 라이선스는가명으로발급될수있으나, 한사람이두개의가명을사용할수없다.

2.11.5.c 이경우승인되었다면라이선스는그가명으로발급된다.

2.11.5.d 가명으로등록된라이선스보유자는모든경기에서어떤다른이름으로도참가해서는안된다.

2.11.5.e 가명을바꾸려면원래의이름을바꿀때와같은절차가필요하다.

2.11.5.f 가명으로 등록된 사람은 본명 또는 다른 가명으로 새로운 라이선스를 받을 때까지 변경된 이름을

사용할수없다.

2.11.5.g 특정 국가, 종교, 메이커 등과 혐오감을 주는 가명은 사용할 수 없으며 가명은 사람의 이름으로

인식될수있는호칭만사용가능하다.

제2.12조선수라이선스심의

2.12.1 KARA는적합한이유와함께선수라이선스의발급을거부할수있다.

2.12.2 KARA는 라이선스 발급에 대한 특별한 사유가 발생하였을 때 특별심의위원회를 구성하여
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예외적으로라이선스를발급할수있다.

제2.13조휴면라이선스보유자

2.13.1 KARA공인대회 30회이상참가자는최종취득한라이선스등급신청이가능하다.

2.13.2 KARA 공인대회 30회 미만 참가자는 표-3 라이선스 승급 점수표를 기준으로 라이선스 등급이

조정될수있다.

제2.14조보호자라이선스

2.15.1 만18세 이하 국제 선수 라이선스 취득자에 한하여 보호자가 필요 시 보호자 라이선스(Entrant

Parents/Guardian)를발급할수있다.

2.15.2 보호자라이선스발급시필요서류는아래와같다.

- 가족 : 가족관계증명서

-보호자 : 가족관계증명서, 위임장(선수부모)

2.15.3 보호자라이선스유효기간은당해년도 12월 31일까지로정한다.

제3조규정의시행

본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.
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제6장

오피셜등록규정

제정 1997년 1월 1일

개정 1998년 1월 1일

개정 1999년 1월 1일

개정 2000년 1월 1일

개정 2001년 1월 1일

개정 2002년 1월 1일

개정 2003년 1월 1일

개정 2004년 1월 1일

개정 2005년 1월 1일

개정 2006년 1월 1일

개정 2007년 1월 1일

개정 2008년 1월 1일

개정 2009년 1월 1일

개정 2010년 1월 1일

개정 2011년 1월 1일

개정 2012년 1월 1일

개정 2013년 1월 1일

개정 2014년 1월 1일

개정 2015년 1월 1일

개정 2016년 1월 1일

개정 2017년 1월 1일

개정 2018년 1월 1일

개정 2019년 1월 1일

개정 2020년 1월 1일

개정 2021년 1월 1일

개정 2022년 1월 1일

개정 2023년 1월 1일

개정 2024년 1월 1일

개정 2025년 1월 1일

개정 2026년 1월 1일
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제1조총칙

사단법인 대한자동차경주협회(이하 KARA라 한다)는 KARA 공인 자동차경기에 참가하는 모든

오피셜들에게 국제자동차연맹(이하 FIA라 한다)의 국제스포츠규정과 KARA의 오피셜 등록규정에 따라

오피셜라이선스를발급받아야하며본규정과국제스포츠규정및국내스포츠규정을준수하여야한다.

제2조오피셜라이선스

제2.1조 오피셜

KARA가 공인하는 대회에 심판원의 자격으로 참가하는 오피셜은 KARA 국내스포츠규정과 FIA

국제스포츠규정에의해책임과권한, 임무가정해지며그승급이나자격이주어진다.

제2.2조 오피셜의구성

2.2.1 ‘오피셜’이란다음사람들로구분되며이들은보조인원을둘수있다.

- 심사위원

-레이스디렉터 (the stewards)

- 경기위원장 (the clerk of course)

- 사무국장및요원 (the race director)

- 기록위원장및요원 (the secretary of the Event)

- 기술위원장및요원 (timekeepers)

- 피트위원장및요원 (pit marshals)

- 패독위원장및요원 (paddock marshals)

- 코스위원장및요원 (track or road, flag marshals)

- 안전위원장및요원 (emergency coordinator)

- 의료위원장및구급대원 (medical, rescue)

- 사실판단관 (judge of fact)

상기에 명시되지 않은 오피셜 직무의 경우 FIA ISC Appendix V와 FIA Officials Competency

Framework 의거하여추가할수있으나 KARA와사전협의를거쳐야한다.

제2.3조오피셜라이선스등급

KARA의국내심판원라이선스등급은아래와같다.

등급 구분

S+

심사위원
S1

S2

A+

A1
위원장급

A2

B1
선임급*

B2

C1 일반요원
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C2 / D

E 소방, 의료, 기타특수직

*해당 등급의인원은입문종목파트위원장으로업무수행시오피셜위원회를통해전문성및경력에대해승

인을득해야한다. (입문종목: 카트, 짐카나, 드래그, 드리프트, eSports 등)

제2.4조오피셜라이선스신청

2.4.1 오피셜 라이선스는 KARA가 지정한 전산 등록망(KISS)을 통하여 입력 항목을 빠짐 없이 기재한 후

사진 1매를첨부하여신청한다.

2.4.2 오피셜 라이선스 신청 및 승급 자격을 갖추었거나 KARA에 등록된 대회주최자의 추천을 받은 자는

오피셜라이선스신청대상자가된다.

2.4.3 오피셜 라이선스는 만 15세 이상인 경우 신청이 가능하며, 만 18세 미만 신청자의 경우 법정대리인

동의서 1통을첨부하여야한다.

2.4.4 만 18세미만연소자의오피셜의활동에대해서주최자는관련국내법을준수한다.

2.4.5 해외에서활동한경우활동한국가의경력증명서나해당입증자료를첨부하여야한다.

2.4.6 외국인의경우신청승인여부에대한 KARA사무국의심사에서한국어능력을요구할수도있다.

2.4.7 심판원라이선스의발급을위해서는수수료를납부하여야한다.

상기사항이외의신청자는 KARA사무국에서판단하여결정한다.

2.4.8 KARA는 접수된 오피셜 신청이 받아들이기에 적절하지 않다고 판단된 경우 그 이유를 밝혀 거부할

권리를가진다. 이미수수료가납부되었다면이를환불한다.

제2.5조 오피셜라이선스신청자격

2.5.1 국내오피셜라이선스신청자격

2.5.1.a 국내 C2, D 다음 3가지조건중하나이상을충족하는자.

2.5.1.a.i KARA온라인교육과정수료후온라인시험결과가60점이상인자.

2.5.1.a.ii KARA가실시하거나인정한신규또는일반교육수료자중 KARA사무국의승인을받은자.

2.5.1.a.iii 대회 현장에서 A1 또는 A2 오피셜 라이선스 소지자에게 오피셜 교육을 받은 자. 국내 D

라이선스는 공인대회 2회에 한해 참가할 수 있으며, 취득 후 36개월이내 C2 라이선스 신청 시

별도의절차없이C2라이선스발급이가능하다.

2.5.1.a.iv C2이상의오피셜라이선스소지자는D등급을신청할수없다.

2.5.1.b 국내 S2

국내 대회 주최자, 조직위원회 혹은 공인단체의 추천을 받은 자 중 KARA의 심사위원 수련과정

교육을이수하고심의위원회의승인을받은자.
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2.5.1.c 국내 E

해당분야자격증을소유한전문직종사자중 KARA사무국의승인을받은자.

제2.6조 오피셜라이선스승급

2.6.1 국내 A1에서 A+로의신청

2.6.1.a A1 오피셜 라이선스 취득 후 심사위원 수련과정을 이수한 자 중 KARA심사세미나 1회 이상 의무

참석하여 KARA및관련위원회의승인을받은자.

2.6.2 국내 A2에서 A1으로의신청

2.6.2.a A2 오피셜 라이선스 취득 후 24개월 이내에 10회 이상의 공인대회에서 3개 이상의 서로 다른

파트오피셜로활동한자.

2.6.2.b KARA는상황에따라관련위원회및별도심의위원회의승인을거쳐특별승급을할수있다.

2.6.3 국내 B1에서 A2로의신청

B1 라이선스 취득 후 다음 조건을 충족하고 온라인 중급과정(시니어, 안전) 2강의를 모두 이수 후

KARA의승급시험을통과한자.

2.6.3.a 36개월이내에 5회이상의공인대회에서 2개이상의파트에참가한자. 단, 1개각각의파트참가는

최소 2회이상활동하여야한다.

A2 라이선스신청은B1 라이선스취득후 1년이후부터가능하다.

2.6.4 국내 B2에서 B1으로의신청

B2라이선스취득후다음 2가지조건중하나이상을충족하는자.

2.6.4.a 36개월이내공인대회 5회이상참가한자.

2.6.4.b 36개월 이내 공인 대회에 3회 이상 참가하고 KARA가 실시하거나 인정한 시니어(엘리트) 교육을

이수한자중 KARA및관련위원회의승인을받은자.

2.6.5 국내 C1에서 B2으로의신청

C1 라이선스 취득 후 다음 3가지 조건 중 하나 이상을 충족하고 온라인 중급과정(코스) 강의 이수

후 KARA의승급시험을통과한자.

단, B2 라이선스신청은 C1 라이선스취득후 1년이후부터가능하다.

2.6.5.a 36개월이내공인대회 5회이상참가한자.

2.6.5.b 혹은 36개월 이내 공인 대회 3회 이상 참가한 자 중 KARA가 인정한 A2 라이선스 이상

파트위원장의추천서를첨부하고 KARA및관련위원회의승인을받은자.

2.6.5.b.i 또는 KARA가 실시하거나 인정한 시니어(엘리트) 교육을 이수한 자 중 KARA 및 관련

위원회의승인을받은자.

2.6.6 국내 C2에서국내 C1으로의신청

C2라이선스취득후다음사항중하나이상을충족하는자.

2.6.6.a 36개월이내공인대회 5회이상참가한자.

2.6.6.b 혹은, 24개월이내 3회이상참가한자중

2.6.6.b.i KARA가실시한현장교육을수료했거나



65

2.6.6.b.ii A2 라이선스이상파트위원장의추천서를받아 KARA및관련위원회의승인을받은자.

2.6.7 국내 S1에서 S+로의신청

2.6.7.a S1 오피셜라이선스취득후 15회 이상심사위원으로활동한자중 KARA심사세미나 1회 이상의무

참석하여 KARA및관련위원회의승인을받은자.

2.6.8 국내 S1

다음 2가지조건중하나이상을충족하는자.

2.6.8.a 국내 S2자격을갖춘자중경력사항을고려하여 KARA및관련위원회의승인을받은자.

2.6.8.b 국내 S2취득후 60개월이내공인대회에서 15회이상심사위원으로활동한자.

제2.7조 오피셜라이선스등급유지

오피셜라이선스등급유지조건충족시 1단계라이선스강등이이루어진다. 단, A2, A1라이선스는

등급 유지조건 불충족 시 관련 위원회 심의로 자격유지 여부를 결정하여 자격 유지 또는 1단계

라이선스강등이이루어질수있다.

오피셜은 KARA가 주최하는 교육에 참여할 것을 권장하며 상황에 따라 의무 참석을 요청할 수

있다.

2.7.1 국내 A2, A1

매년라이선스갱신과36개월이내공인대회 3회이상참가

2.7.2 국내 B1

36개월이내갱신과공인대회 1회이상참가

2.7.3 국내 B2

36개월이내갱신과공인대회 1회이상참가

2.7.4 국내 C1

36개월이내갱신과공인대회 1회이상참가

2.7.5 국내 C2

24개월이내에공인대회 1회이상참가

제2.8조 KARA오피셜교육및세미나참가의인정

KARA가 실시하거나 인정한 교육 및 세미나 등의 참가는 공인 대회 1회의 참가로 인정하며 이는

오피셜라이선스승급및등급유지자격에적용될수있다.

제2.9조 오피셜라이선스의유효기간

오피셜라이선스의유효기간은발급일로부터 1년으로한다.

제2.10조오피셜교육
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2.10.1 KARA는오피셜의자질향상을위해필요한교육을실시할수있다.

2.10.2 KARA는라이선스등급및자격유지를위해특정교육이수를요구할수있다.

제2.11조오피셜교육의의무

2.11.1 KARA의 오피셜 교육은 오피셜 등록 규정에 의거하여 실시되며, 오피셜은 라이선스 등급 유지와

승급을위해서반드시교육을받아야한다.

2.11.2 등급별모든오피셜은 2년마다 1회이상, 교육에의무참가(심사위원포함) 해야한다.

제3조규정의적용및시행

제3.1조 벌칙

3.1.1 오피셜은 FIA 국제스포츠규정과 KARA 국내스포츠규정등 KARA가 수시로공표하거나개정하는

KARA의 고시, 대회 주최허가, 부대조건, 공식통지, 트랙의 특별규정 중 어떠한 것이든 위반할

때에는벌칙의대상이되고, 벌칙은다음중하나를적용할수있다.

3.1.1.a 경고

이벌칙을받을오피셜에게 KARA는서면으로경고이유와내용을통고한다.

3.1.1.b 등급강등

이 처분을 받은 오피셜의 라이선스 등급은 1단계 하향된다. 이 벌칙은 심사위원 라이선스에는

적용되지않는다.

3.1.1.c 자격정지

이 처분을 받은 오피셜은 자격 정기 기간 동안 오피셜 라이선스에 따르는 모든 자격과 권한이

정지되며 KARA 공인 대회의 오피셜로 활동할 수 없다. 단, 정기 기한 안에 라이선스가 만료되면

라이선스갱신은정지기간 만료후에가능하며, 제 1.6조의등급유지자격을심의할 때정지기간도

포함된다.

3.1.1.d 라이선스취소

이처분을받은오피셜은라이선스가무효가되며처분과함께부과된경과기간중에는라이선스를

다시취득할수없다.

KARA에서 정한 경과 기간이 지나면 라이선스 신청이 가능하나 취득 가능한 라이선스 등급은

KARA의재량에속한다.

3.1.1.e 제명

이처분을받은오피셜은라이선스가무효가되며라이선스신청이영구적으로불가능하다.

3.1.2 비공인대회에참가하였을경우벌칙이부과될수있다.

제3.2조규정의변경

KARA는필요시본규정을변경하거나개정할수있다.

제3.3조 규정의시행

본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.
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제7장

대회등록규정

제정 2019년 1월 1일

개정 2020년 1월 1일

개정 2021년 1월 1일

개정 2022년 1월 1일

개정 2023년 1월 1일

개정 2024년 1월 1일

개정 2025년 1월 1일

개정 2026년 1월 1일
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제1조목적

국내에서개최되는자동차대회(경기)의신청과등록및공인을위한제반규정과세부지침을정하는데그목

적이있다.

제2조대회(경기) 총괄

2.1 KARA(Korea Automobile Racing Association)는 국내자동차대회총괄, 경기등급표시, 명칭사

용과대회참가자격및대회결과의인증을총괄한다.

2.2 FIA(국제자동차연맹)는 국제 자동차 대회 총괄, 경기 등급 표시, 명칭 사용과 대회 참가 자격 및 대회 결

과인증에대하여총괄한다.

제3조대회(경기) 명칭사용

3.1 국내에서 조직되는 국내 대회의 챔피언십(Championship), 컵(Cup), 트로피(Trophy), 챌린지

(Challenge), 한국(Korea), 전국의명칭은 KARA에서관리되고, 승인을받아사용할수있다.

3.2 국제(International) Championship, Cup, Trophy, Challenge의 명칭은 FIA에서 관리되고, 승인

을받아사용할수있다.

3.3 상기의명칭은영어또는그외의외국어의명칭그리고동의어, 약칭에대해서허가를필요로한다.

제4조국제대회와국내대회

4.1 국제대회: KARA국내스포츠규정제2.1조 10항에정의된대회

4.2 국내대회: KARA국내스포츠규정제2.1조 14항에정의된대회

제5조대회(경기) 주최, 주관, 후원의정의

대회개최의주체는주최, 주관, 후원으로구분되며그정의는다음과같다.

5.1 ‘주최’라함은대회를총괄하여책임지는자로정의한다.

5.2 ‘주관’이라함은대회주최자의위임을받아대회를운영하는자로정의한다.

5.3 ‘후원’이라함은대회에공공성, 공익성, 신뢰성등을위해인적및물적자원을지원하는것으로정의한다.

5.4 ‘협찬’이라함은대회에필요한재정, 물품등을지원하는것으로정의한다.

제6조대회(경기) 공인

FIA의 ISC(International Sporting Code)와 KARA 국내스포츠규정에 자동차 경기로 정의되는 경기는

모두 KARA의공인허가를필요로한다.

6.1 경기(Competition)

경기(Competition) : 자체적으로결과를내는단일모터스포츠활동이다. 경기는하나또는여러개의히트,

그리고결승전, 자유연습주행, 예선연습주행그리고여러범주의결과로구성되거나이와비슷한방식으로

구분될 수 있으나 대회(Event)가 끝날 때까지는 완료되어야 한다. 경기의 종류는 2장 국내스포츠규정

제2.1조 5항과국제스포츠규정부칙에따른다.

6.2 시리즈(Series)

동일명칭과동일규정에의거한연속되어개최하는 2개이상의경기를말한다.
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6.3 대회(Event)

주최자 A, B에 의해 개최되는 단일 대회 또는 시리즈 대회로서 동일 주최자가 운영하는 메인 클래스 또

는하위클래스를포함하여운영하는형태이다. 주최자는대회공인신청서에직접관리하는모든클래스

의 주요 사항을 명시하여 신청하여야 한다. 대회 기록은 주최자가 개최하는 대회 명칭 안에 하위 경기까

지협회전산시스템(KSM)에관리된다.

6.4 챔피언십 (Championship)

챔피언십은시리즈경기이거나단독경기일수있다. 오직 FIA만이국제관련챔피언십, 컵, 트로피, 챌린

지, 시리즈를인가할수있으며, KARA만이국내챔피언십, 컵, 트로피, 챌린지및시리즈를인가할수있

다.

국내 챔피언십 대회는 최상위 클래스의 평균 엔트리 숫자가 6대 이상 가능한 규모여야 한다. 만일 평균

엔트리숫자가6대미만일경우챔피언십대회자격유지여부를위해심의위원회에상정될수있다.

6.5 서포트레이스 (Support Race)

주최자A, B 또는 C에의해개최되는단일클래스의경기로서메인대회의주최자와는별도로협회에등

록된주최자가경기등록을하여야한다.

서포트 레이스 주최자는 메인 대회의 주최자가 구성한 조직(경기위원회, 심사위원회, 사무국)을 협의하

여사용할수있으며, 메인대회의주최자와협의하에별개의조직을구성∙운영할수있다. (단, 경기위원

회는메인대회의조직을활용하여야하며, 별도의레이스디렉터를두어경기위원장과협의하여경기를

운영할수있다) 서포트레이스의기록은메인대회의기록과별개로독립적으로협회전산시스템(KSM)

에등록되어관리된다.

6.6 지역대회또는경기(Zone Event/Competition)

FIA가 인정하는 Zone*에 속해 있거나 해당 ASN이 인정한 라이선스 보유자가 참가할 수 있는 대회를

말한다.

* Zone : FIA가지정/규정한국가별지역구분을뜻하며 KARA는 ASIA Zone에속한다.

6.7 국제대회

FIA 국제스포츠규정(FIA ISC)과 부칙안에서 FIA가 결정한요건에따른기준(신청양식제출)을 충족하

는대회를말하며, Zone에 상관없이국제라이선스보유자가참가할수있는대회를말한다.

제7조자동차대회공인범위

7.1 대회특별규정(스포츠및기술규정)의승인

7.2 대회주최자, 팀, 드라이버그리고대회운영심판원에대한인증

7.3 대회용차량및선수안전장비의인증

7.4 경기장의인증, 안전시설및안전대책에대한검수

7.5 대회참가자및드라이버의공식기록인증
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제8조공인대회의혜택

8.1 FIA의 ISC와 KARA국내스포츠규정을사용하여공정하고안전한대회운영을할수있다.

8.2 대회기록을영구히인정받고국내뿐만아니라타ASN에서기록을인정받을수있다.

8.3 KARA 파견심사및감독관파견을통해지속적인대회의평가및관리를받을수있다.

8.4 분쟁및의견충돌시 KARA에분쟁을조정받을수있다.

8.5 KARA에의해선수, 팀, 회원단체의권익을보호받을수있다.

제9조 KARA의의무

9.1 국내자동차경기의양적, 질적성장을위해각종규정을제정하고, 선수, 오피셜의자격을부여한다.

9.2 KARA는대회주최자가적법한절차를갖추어이를신청할경우대회공인을승인하고, 관리∙감독한다.

9.3 KARA는대회주최자가원활한대회운영을할수있도록성실히지원하여야한다.

9.4 KARA는 대회 주최자의 요청이 있을 경우, 오피셜 인력 및 보유한 장비를 지원한다. 단, 필요 경비에 대

해서는 “대회주최자”가부담한다.

9.5 KARA는선수, 팀, 회원단체의권익보호에앞장선다.

제10조대회주최자의의무

10.1 대회를개최함에있어 FIA 와 KARA의국내스포츠규정을준수하여야한다.

10.2 대회운영을책임질조직위원회를구성한다.

10.3 조직위원회는일반적으로대회사무국, 심사위원회, 경기위원회로구성한다.

10.4 대회운영에대한책임은주최자또는조직위원회에있다.

10.5 경기장 및 주변 안전시설을 점검해야 하며, 만일의 사고를 대비하여 응급의료 체계를 구축하고 안전대

책과함께중대재해예방대책을수립하여야한다.

10.6 대회참가자, 오피셜, 관중보험에가입해야한다.

10.7 대회 주최자는 대회 기록 발표시 KARA의 표준 양식을 사용하여야 하며 협회의 로고를 표시하여야 한

다.

10.8 대회의승인을위한제반서류와공인비를지정된기간에 KARA에제출하여야한다.

10.9 주최자는대회가진행되는서킷이나코스의일부혹은전체가공공도로또는일반도로를포함하고있을

시해당자치단체장의허가서류를제출하여야한다.

10.10 대회 주최자는 대회장내에 협회 직원과 감독관의 업무에 필요한 사무실을 배정하여야 하며 대회에서

생성되는제반문서를당일경기장내협회사무실에전달하여야한다.

10.11 대회 주최자는 대회의 승인을 위하여 공인비를 납부하고 대회에서 수집된 벌금을 협회에 납부하여야

한다.

제11조대회주최자의권리

11.1 대회주최자는 KARA의 허가를조건으로 KARA, FIA 로고를사용할수있다.

11.2 별도의조건이없는한방송중계권판매, 광고판매, 후원사선정, 입장료등은모든상업적인권리는주최

자에게있다.

11.3 주최, 주관, 후원자는상업적권리문제에대해상호협의를거쳐조정할수있다.

11.4 대회주최자는경기에서발생하는분쟁및의견충돌시 KARA에분쟁해결을요청할수 있다.
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제12조대회공인신청

12.1 대회주최자는대회시리즈등록과공인신청서를제출하여야한다.

12.2 시리즈 등록은 당해 연도 전체 일정 공식화를 위한 목적이며 매 대회 마다 공인신청서를 제출하여

KARA의승인하에경기공인접수가완료된다.

12.3 메인대회시리즈또는특정라운드에서서포트레이스가함께개최될경우 ‘서포트레이스대회주최자’

는 ‘대회주최자등록’, ‘대회시리즈등록’, 또는 ‘대회공인신청서’를별도로접수하여야한다.

12.4 대회주최자는대회공인을위해다음과같은서류를접수기합을지켜제출하여야한다.

국내대회공인신청을위한서류및접수기한

제출서류 접수기한

1) 시리즈등록신청서 [별지1. 양식참조] 대회공식스케줄시작일

2개월전까지2) 대회특별규정 (스포츠, 기술)

3) 대회공인비
대회 공식스케줄 시작일 14일 전까

지대회종료후 14일이내

4) 대회공인허가신청서 [별지2. 양식참조]

대회공식스케줄시작일

5일전까지

5) 대회특별규칙 (공지사항이있을경우)

6) 대회조직도

7) 운영계획안 (공간구성, 피트배치도, 검차계획등)

8) 경기타임테이블 (잠정)

9) 드라이버명단 (KARA지정양식제출)

대회공식스케줄

시작일3일전까지

10) 오피셜명단 (KARA지정양식제출)

11) 보험가입증서 (드라이버, 오피셜, 대회참가자, 관중)

12) 응급대책(Risk Management Plan)

국제공인신청을위한서류및접수기한

제출서류 접수기한

1) 국제대회주최자정보

연초또는대회공식스케줄

시작일 3개월전까지

2) 국제대회주최자경기승인서 (대회주최자발급)

3) 국제대회스포츠/기술규정

①대회특별규정및특별규칙 (국문/영문각1부)

② FIA International Series – Sporting Regulations form 

[*양식별도문의]

③ FIA International Series – Technical Regulations 

form [*양식별도문의]

4) FIA Commercial brand authorization form [*양식별도문

의]

5) 대회로고

6) 대회공인비 대회공식스케줄시작일

3주전까지7) 대회조직도
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8) 운영계획안

대회 공식스케줄 시작일 7일 전 까

지

9) 대회타임테이블

10) 드라이버명단(KARA지정양식)

(국제라이선스사본, 대회참가비자레터, 메디컬증명서)

11) 오피셜명단(KARA지정양식)

12) 보험가입증서 (드라이버, 오피셜, 대회참가자, 관중)

13) 응급대책(Risk Management Plan)

 Asia-Zone 대회(Competition/Event) 공인신청

제출서류 접수기한

1) 대회주최자정보

연초또는대회

3개월전까지

2) 대회주최자경기승인서 (대회주최자발급)

3) 대회스포츠/기술규정

①대회특별규정및특별규칙 (국문/영문각1부)

② FIA – Sporting Regulations form [*양식별도문의]

③ FIA – Technical Regulations form [*양식별도문의]

4) FIA Commercial brand authorization form [*양식별도문

의]

5) 대회로고

6) 대회공인비
대회3주전까지

7) 대회조직도

8) 운영계획안

대회 7일전까지

9) 대회타임테이블

10) 드라이버명단 (KARA 지정양식)

(국제라이선스사본, 대회참가비자레터, 메디컬증명서)

11) 오피셜명단 (KARA 지정양식)

12) 보험가입증서 (드라이버, 오피셜, 대회참가자, 관중)

13) 응급대책(Risk Management Plan)

12.4 대회후주최자의제출서류

대회주최자는대회종료후다음의서류를제출한다.

대회진행관련서류 접수및기한

최종경기결과기록(excel 파일)

경기종료후

3일이내까지

관제일지

벌칙통보서

포스트보고서

검차보고서

심사보고서 경기종료후

5일이내까지기타보고서
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벌금*

* 벌금납부 : 농협 0890-1293-978 (사)대한자동차경주협회

제13조모터스포츠캘린더등록

13.1 캘린더등록신청은 KARA가지정하는일시까지소정의방법으로 KARA에제출하는것으로한다.

13.2 국제대회는상기사항과함께 FIA 국제스포츠캘린더에등록하여야하고, 해당 국제대회주최자의대회

승인서류를 KARA에제출하여야한다.

13.3 캘린더일정및장소변경

국내 각 대회 주최자가 개최하는 대회 일정, 장소, 클래스, 주최자, 대회 명칭 등의 변경은 대회 개최 30

일전까지 KARA에신청한다.

13.4 국제대회의 경우 FIA ISC 및 부칙, 해당 국제대회규정에 정해진 기간 안에 해당 경기의 국제대회 주최

자의승인서류를첨부하여 KARA에변경신청을해야하며이에대하여수수료가부과된다.

제14조대회공인비

대회주최자는 KARA가정한대회공인비를대회공인허가신청서와함께다음기간내에납부한다.

14.1 국내대회 : 대회개최 14일전까지대회완료후 14일이내

14.2 국제대회 : KARA가지정한납부일준수

제15조대회공인허가전대회특별규칙서사전공표금지

대회주최자는대회특별규칙서를 KARA에제출하여승인이있을때까지내용을공표하거나참가자의신청

을받아서는안된다.

공인된 대회는 KARA의 국내스포츠규정 및 제반 규정에 의거하여 작성된 대회특별규정에 따라 개최되어야

한다.

제16조대회(경기) 특별규정

16.1 대회를 치르기 위해서는 어떠한 방식으로 어떤 차량이 참가하여 어떤 선수가 참가할 수 있는 지에 대한

사항들을정의할필요가있다. 이렇게대회주최자는대회의종류와성격, 참가자격, 대회방식등을정의하는

대회특별규정을제정하여야한다.

16.2 FIA 는 전세계 모든 모터스포츠 대회가 준수해야 하는 기본규칙으로 ‘국제스포츠규칙’(ISC

International Sporting Code)을 정하여 중요 개념과 용어 방식, 조직의 구성 등의 내용을 정의하였다.

따라서 주최자는 ‘국제스포츠규칙’을 기반으로 KARA가 제정한 ‘스포츠규정’을 준수하여 대회특별규정을

만들어야한다. 이러한내용을아래의그림으로도식화하였다.
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<모터스포츠규정단계및절차>

16.3 대회주최자의대회특별규정과대회특별규칙은 KARA자동차경기국내규정집보다우선

적용된다.

16.4 대회 주최자의 대회특별규정과 대회특별규칙에 내용이 없을 시 KARA 자동차경기 국내규정집과 국제

스포츠규정(FIA ISC)이적용된다. 이때 FIA ISC는최상위의규정으로적용한다.

16.5 아래 표는 국제스포츠규칙에서부터 공식통지까지 각 규정의 제정 및 변경의 주체와 해당 규정에서 다

루는내용들을표로나타내었다.

규정의종류 제정/변경의주체 규정하는내용

국제스포츠규정 FIA
모든모터스포츠에공통으로적용되며모든규정을만들때

그바탕이되는원칙

일반규정 FIA
서킷에서열리는경기와서킷이아닌장소에서열리는경기

각각에대해서공통으로적용되는원칙

국내규정 FIA / ASN 국내에서열리는경기에공통으로적용되는원칙

챔피언십/시리즈/

대회특별규정
주최자

각 챔피언십 또는 시리즈와 그에 속하는 대회 또는

챔피언십이나 시리즈에 속하지 않는 대회를 운영하기

위해서필요한사항들

특별규칙
주최자,

심사위원회

챔피언십/시리즈에 속한 특정한 대회에 적용할 변경/추가

사항이나 챔피언십/시리즈가 진행되는 도중에 규정을

변경해야할필요가있는사항들

공식통지

주최자,

레이스디렉터,

심사위원회

∙규정으로제정할수없지만공식적으로알릴필요가있는

자세한내용

∙규정의내용가운데더명확하게해서공식적으로알릴

필요가있는사항

∙ 대회 진행 도중에 변화하는 상황이나 대회 중 주최자와 팀,

선수간의합의를통해서경기운영내용이변경되는사항
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<모터스포츠규정의종류및내용>

제17조대회(경기) 취소

17.1 대회 주최자가계획한 국내대회를취소하고자할 때 대회개최 15일 전까지 KARA에 공식문서로 통보

하여야한다.

17.2 국제대회의경우해당국제대회규정및국제스포츠규정에명시된일정에따라취소와연기를해야하며,

취소시취소에대한수수료가부과된다.

제18조공인취소

KARA는 대회시작전, 대회 진행중, 대회후해당대회에대하여다음과같은사항발생시공인을취소할수

있다.

18.1 대회의 일방적인취소또는변경, 대회 운영 미숙, 안전 조치 미이행, 기타 사업적권리의침해등이발생

한경우

18.2 대회 준비 또는대회후처리및해당대회의공인을이용하여경기참가자및드라이버, 심판원, 관계자

등에대하여인적, 물적피해를입혔을경우

18.3 대회의 준비 또는 대회 후 처리 및 해당 대회의 공인을 이용하여 지역 및 일반인에게 인적, 물적 피해를

입혔을경우

18.4 KARA및 FIA의명예나권위를실추하거나이익을저해하였을경우

18.5 모터스포츠일반의이익을저해하였을경우

18.6 공인취소의경우공인비는반환되지안는다.

제19조대회공인비의반환

대회 주최자가 계획한 대회를 취소하고자 할 때 KARA는 다음의 경우에서 만 대회 공인비를 반환하고 나머

지경우에는대회공인비를반환하지아니한다.

19.1 천재지변으로대회의개최가불가능할때

19.2 국가안보에중대한사건이발생됐을때

제20조대회주최자에대한제재

KARA로부터 공인 받은 대회의 주최자가 납득할 수 없는 사유로 대회 개최를 포기할 경우 해당 대회 주최자

는당해연도대회주최자격은물론차기연도대회주최자자격또한상실할수있다.

제21조국제대회의취소및변경, 연기에대한수수료

21.1 국제대회는 FIA 국제스포츠캘린더에등록되며해당대회가변경및연기되거나 취소될경우이에대한

수수료가발생한다.

21.2 취소 및변경, 연기에대한수수료는 KARA가지정한금액을지정한기한내에지정한계좌로입금하여

야한다.

21.3 지정한기한내에미입금시에는연체료가부과될수있다.

제22조상업적권리

대회의 상업적 권리는 KARA가 직접 주최, 주관, 경제적 후원 및 참여를 하지 않거나 관련이 없는 경우 대회



76

주최자또는주관자가갖는것을원칙으로한다.

제23조경비의부담

23.1 대회주최자는대회개최를위해소요되는일체의경비를부담한다.

23.2 대회주최자는주관, 후원, 협찬자와함께경비의분담에대해협의할수있다.

제24조손해의책임

대회주최자는대회준비, 대회운영, 대회사후처리시발생하는모든손해에대한책임이있다.

KARA는 KARA가직접주최혹은주관하지않는한공인대회의경비및제반비용과손해에대하여일체법

적, 물적, 재산적인책임을지지않는다.

제25조공인명칭의사용

KARA의공인허가를받지않는한공인명칭은절대사용할수없다.

만약 허가가 완료되지 않은 상태에서 공인 명칭 사용 시 공인 신청이 반려될 수 있으며 벌칙을 가할 수 있다.

또한 KARA는허가받지않은공인명칭사용자에대하여손해배상을청구할수있다.

제26조보험

국내대회(경기) 주최자는다음사항에대하여보험에가입하고 KARA사무국에보험증서를제출해야한다.

26.1 관중에대한보험

주최자(또는 시설 소유자)는 대회 개최기간중관중에대해대회중사고에의한사망 또는상해보험에

반드시가입하여야한다.

26.2 대회참가자및드라이버, 오피셜, 관계자에대한보험

대회주최자는 경기 참가자 및 드라이버, 오피셜(심판원), 관계자에 대해 반드시 보험에 가입해야 한다.

국제대회의경우 FIA ISC 및 부칙, 해당 대회특별규정에서요구하는보험가입규정을 따라야하며규정

에서해당하는합당한보험증서를 KARA사무국에제출하여야한다.

제27조공인대회(경기)의심판원(오피셜) 및감독관

27.1 공인대회운영은 KARA의심판원라이선스를소지한자만이운영할수있다. 위반시대회

주최자에게벌칙이부여된다.

27.2 KARA는공인된대회에 1인이상의감독관을파견할수있다.

제28조대회(경기)의심사

공인대회는 다음과 같은 자격을 가진 3명 이상이 심사위원으로 구성되어야 한다. KARA는 1인 이상의 심사

위원을파견할수있으며, 대회주최자는 KARA에심사위원을추천할수있다.

28.1 심사위원의자격은 KARA에심판원A+혹은 S로등록된자.

28.2 FIA 또는타ASN심판원등록자로서 KARA가특별히인정한자.

28.3 심사위원회의책임과권한은제2장국내스포츠규정제10.9조, 제10.10조를따른다.
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제29조대회(경기) 임원의임명

대회주최자는경기임원(레이스디렉터, 경기위원장, 사무국장등)을 임명할수있으며그책임과권한은국내

스포츠규정을따른다.

제30조응급또는비상대책

대회주최자는안전한대회를위해아래와같은서류를제출하여야한다.

30.1 보험증서(경기참가자, 관중보험)

30.2 대회운영계획서

a. 오피셜 배치도(코스, 피트, 안전, 의사) 국제대회의 경우 포스트에는 2명 이상 배치되어야 하며, 레이

스컨트롤과교신할수있는인원 1명을상주시켜야한다. FIA Appendix H 2.4.2

b. 차량배치도(엠뷸런스, 구난차량, 코스카, 페이스카, 견인차)

c. 의료대책(의사와응급구조사, 앰블런스(운전자포함)가포함된 3인이상응급팀이최소 1팀이상구성

되어야하며응급팀수는대회규모에따라증가될수있다. 경기장또는주최자가지정한종합병원의응

급담당자의연락처가확보되어있어야하며긴급환자발생시후송계획이포함되어있어야한다.

30.3 의사는 응급의학과또는외과의사(의사면허증, 전문의자격증)가 배치되어야하며경기장내에서초록

색의 오버올을 착용(Doctor 표시)하거나 의사의 신분을 외부에서 확인할 수 있는 복장을 착용하여야

한다.

30.4 앰뷸런스는 시∙군∙구청에서 발급한 허가필증이 부착되어 있어야 하며, 호흡기 및 심혈관장치가 구비되

어있어야한다.

30.5 메디컬체크는 KARA 메디컬가이드라인에의해진행되어야하며최소의사 1명과간호사또는응급구

조사가참여하여야한다.

30.6 사고대비유관기관연락처(지정병원, 소방서, 경찰서)

30.7 국제경기의경우 Extrication 연습및일정제출

30.8 국제경기의경우메디컬센터운영계획서와다음의차량배치를권고한다.

a. 소방지원차량(80리터이상소화액(물, 폼소화액등)이들어있는탱크와분사기장착)

b. 특수구조차(유압커터, 전기톱, 크로우바, 플라이어등

대회주최자는 FIA ISC부칙 H및아래표의대회종류별응급팀구성을참고하여응급대책을수립해야한다.

<대회종류별응급팀구성>

구분

응급팀

의사
응급구조사

또는간호사

특수구급차

(운전기사포함)

역할
메디컬서비스

총책임자

의사보조및

현장진료지원등

환자 현장 응급처치 대응

및후송등

서킷레이스

(스프린트, 내

구)

FIA챔피언십대회 ISCAppendixH준수

국제대회및

국내챔피언십대회
2명이상 2명이상 2대이상
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그외대회* 2명이상 2명이상 2대이상

타임타겟,트라이얼대회 1명(권장) 1명이상
2대이상

(특수1+일반1대가능)

기초

종목

카트,드래그,

드리프트
1명이상 1명이상 1대이상

짐카나 1명(권장) 1명이상
1대이상

(특수구급차권장)

* ‘그외대회’와상기에명기되지않는대회의경우규모에따라의사파견인원은KARA의결정으로조정될수있다.

제31조공공기관의협조

대회 주최자는 해당 대회가 개최되는 경기장 또는 지역의 공공기관과 사전 협조 요청을 완료하여야 하고, 필

요시 KARA에협조공문을요청할수있다.

KARA는대회주최자에게공공기관협조가완료되었다는증명서류제공을요청할수있다.

제32조통보의무

대회 주최자는 KARA와 사전에 협의한 내용과 다른 변동 사항이 발생할 경우 즉시 KARA에 통보하고 협의

하여야하며이를위반할시공인및대회(경기) 주최자격을취소할수있다.

제33조기타자동차대회(경기) 승인및운영

이외의내용은 (사)대한자동차경주협회자동차경기국내규정집에따른다.

제34조기록용어

국내경기에서사용되는기록및용어들은아래와같다.

34.1 기록결과발표순서및기록지하단의명기내용

①경기에서는다음과같은순서로결과발표 (연습제외)

- 국제경기경우

Provisional Qualifying Result → Official Qualifying Result → Provisional Grid →

Official Grid →Provisional Race Result → Official Race Result

- 국내경기경우

잠정예선결과→공식예선결과→공식그리드→잠정결승결과→공식결승결과

②기록지하단명기할내용들

-잠정결과

∙조사중인사항

∙세션중깃발제시(흑백반기/오렌지볼기/흑기)와해당차량번호

∙세션중페널티이행여부

∙의무피트인등세션동안규정에의거하여지켜야할사항이행여부

∙내구레이스의경우피트레인오픈/클로즈시간

∙적기발령시제시된랩과그로인하여발생된결과
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Ex) 전체랩축소, 2랩미만의경우재경기스타트등

∙기타경기중결정된심사위원회나경기위원회의결정사항

- 공식결과

∙잠정결과에명시되었던내용

∙심사위원회결정사항 ('조사중' 또는 '심사중' 으로표기되었던사항에대한결과)

34.2 기록용어표기

용어표기 의미 내용

DNS(Did Not

Start)
해당경기출발을못함

∙ 해당 세션 공식 참가 엔트리는 있으나 해당 세션에 불참한 경

우

DNF(Did Not

Finish)

사고 또는 기타 문제로

체커기를받지못함

∙결승(Race)에한하여사용

∙ 마지막 랩에서 사고 또는 기타 문제로 체커기를 받지 못하거

나,

피트로들어왔을때도해당됨

RET(Retire)
사고 또는 기타 문제로

중도포기

∙ RET의경우 'Retire 확인서'를받을수있음

∙ ‘DNF’와병용하여사용할수있음

DNQ(Did Not

Qualified)
예선탈락

∙ 일정한 예선 통과기준을 미 충족(ex. 선두 3명, Best Lap평

균x107%)

∙ 해당 대회특별규정에 의거, 예선 탈락자는 심사위원회 결정

에따라

결승(Race) 특별출주가능

∙기록프로그램에따라 ‘DNC’로표시되기도함

DNC(Did Not

Classified)
결승완주실패

∙ 일정한 결승 완주 기준 (ex. 해당 클래스 선두 기준 75%)을

미충족

∙순위및포인트불인정

∙ ‘NC’로 기재되기도함

∙기록프로그램에따라 ‘DNQ’로표시되기도함

DQ(Disqualified) 실격
∙심사위원회최종결정에의해해당세션실격처리

∙기록프로그램에따라 ‘DSQ’로표시되기도함

EX(Exclusion) 제외
∙심사위원회최종결정에의해해당Round전체실격처리

∙해당Round의모든기록및결과는불인정되며삭제처리됨

Suspension 자격정지

∙ 심사위원회, ASN 또는 FIA 결정에 의해 정해진 기간 자격정

지

∙ 심사위원회 자격정지는 해당 대회에 한하며, ASN 또는 FIA

자격정지의 경우 해당 국가 뿐만 아니라 모든 국제 대회까

지영향을미칠수있음

34.3 영문기록용어국내표기

영문용어 국내표기 비고

Provisional 잠정
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Official 공식

False Start 부정출발, 플라잉스타트

Exceeding/Over(off) Track

Limit

코너컷팅, 코스이탈주행

Reprimand (Blame) 훈계 <주의 <경고 <엄중경고등 Reprimand < Blame (강도가

더높음)

Fine 벌금

Time Penalty 타임페널티 초가산벌칙에사용

Drop of grid positions 그리드다운, 그리드강등

Drop of places in the

classification

순위조정, 순위강등

Drive through penalty 드라이브스루페널티

Stop and go xx sec 스탑앤고 xx초페널티 피트 내 지정된 페널티 구역에서

진행

Pit Lane over Speed 피트레인속도위반

Investigation / should(will)

be investigated

해당 상황에 대한 조사 잠정 결과에서 '조사 중' 또는 '심

사중' 으로표기

Pushing, Contact with 푸싱, 접촉

제35조규정의시행

본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.
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별지 1시리즈등록신청서
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별지 2공인허가신청서
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별지 3의료계획(Medical Plan)

※국내서킷레이스의료계획예시
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제8장

자동차경주장공인및검수규정

제정 2019년 1월 1일

개정 2020년 1월 1일

개정 2021년 1월 1일

개정 2022년 1월 1일

개정 2023년 1월 1일

개정 2024년 1월 1일

개정 2025년 1월 1일

개정 2026년 1월 1일
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제1조총칙

사단법인 대한자동차경주협회(이하 KARA라 한다)는 자동차경주대회의 공정성과 안전성을 확보하기 위하

여 국내자동차경주장의 공인에 관하여 국제자동차연맹(이하 FIA라 한다)의 국제스포츠규정 부칙 O항

(Appendix O)를근거로본규정을정한다.

제2조공인및경기의개최

공인 자동차경주 경기에 사용되는 경주장은 FIA와 KARA의 공인을 필요로 한다. FIA에서 공인된 경주장을

국제공인경주장으로한다.

KARA에의해공인된경주장을국내공인경주장으로한다.

국제공인경주장에서는 FIA에서정한기준이하의공인경기를개최할수있다.

국내공인경주장에서는 KARA에서정한기준이하의공인경기를개최할수있다.

제3조공인자동차경주장의종류

국제및국내자동차경주장의등급은아래와같다.

구분 등급 내용

국제

1, 1T 무게/출력비가 1kg/hp 미만의경주차레이스가능

2, 2T 무게/출력비가 2kg/hp 사이의경주차레이스가능

3, 3T 무게/출력비가 2~3kg/hp 사이의경주차레이스가능

4, 4T 무게/출력비가 3kg/hp를초과하는경주차레이스가능

국내

1 국제 2등급및이에준하는조건이상을충족하는경주장

2
국제 3등급 이하, 국제 4등급 및 이에 준하는 조건을 충족하는

경기장

- 20256 FIA Appendix O항 Article 6참조

제4조공인신청자격

KARA에 경주장 공인 신청을 할 수 있는 자격은 경주장의 종류에 따라 구분되며 공인 후 공인 신청자가 그

자격을잃은경우그시점에서해당경주장의공인은무효가된다.

1. 상 설 : 경주장을소유한법인∙단체또는해당경주장의운영을위임받은단체또는법인이

신청할수있다.

2. 준상설 : 경주장을소유한법인∙단체또는해당경주장의운영을위임받은단체또는

공인기간동안해당경주장의소유자와사용계약이되어있는단체가신청할수

있다.

3. 임 시 : 1) 신청하는 경주장을소유한법인∙단체또는해당경주장의운영을위임받은단체또는공인기간

동안해당경주장의소유자와사용계약이되어있는단체

2) 신청자는 경주장 소유자로부터 경기 개최에 필요한 기간 동안 유효한 사용 계약을 완료한

단체

제5조공인절차

5.1 국제공인경주장신청절차

1. 신규 : FIA 서킷 라이선스를신규로발급받고자하면, 서킷이 위치한국가의국가의 ASN에 서킷의계획과
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사양이포함된종합적인서류를제출해야하며, ASN은 이를 FIA에 제출하여 FIA서킷 위원회의원칙적승인

을받아야한다.

(제출서류 ‘FIA Appendix O, 부록 1’ 참고)

2. 갱신 : FIA 서킷 라이선스 갱신 검수는 국제 스포츠 캘린더에 등록된 대회가 개최되기 최소 3개월 전에

ASN이요청해야한다.

일반적인 갱신 날짜는 이전 라이선스의 만료일이다. 라이선스 갱신 검수는 라이선스 만료일로부터 최대 6개

월, 최소 3개월전까지 ASN에요청해야한다.

라이선스갱신일과 ASN이 FIA에 제출한작업완료보고서사이에 6개월 이상이소요된경우, 다시 한 번 검

수를받아야될수있다.

2026년부터는 FIA 서킷도면표준(Supplement 1에 설명)에따라올바른형식으로작성된최신참조도면

을제출해야한다. 이 도면은현재서킷및시설구성을반영해야하며, ASN은 서킷라이선스갱신요청과동

시에 FIA에 제출해야 한다. 해당 참조 도면에는 3D 트랙 중심선, 트랙 가장자리, 트랙 및 피트 레인의 1차 방

호선레이아웃이포함되어야한다.

3. 인증유효기간 : FIA 서킷라이선스의최대유효기간은 3년이다.

5.2 국내공인경주장신청절차

국내공인경주장의신청절차는다음과같다.

1. 신 규 : 공인신청자는소정의신청서와첨부자료를구비하고신청비용과함께경기개최

3개월전까지 KARA에신청한다.

2. 갱 신 : 갱신절차는공인의유효기간만료3개월전까지신청서및첨부자료를구비하고

신청비용과함께 KARA에제출한다.

▣첨부서류 (각 1부 : 인쇄본과전자문서)

1) 경기내용설명서 (신규또는변경시에만제출) : 개최를계획하고있는자동차경기및그참가

차량의등급을상세히기입한다. 또한임시경주장의경우해당경기의특별규칙서초안을

함께제출한다.

2) 지도 : (신규또는변경시에만제출) 50,000분의 1이상의정확한지도에다음의소재를

기입한다.

(1) 경주장의위치

(2) 지정병원의위치 (등급표시 : 병원, 종합병원, 상급종합병원등)

(3) 주요도로의진입로또는근처철도에서의진입로

(4) 소방서

(5) 경찰서

3) 경주장의도면 : (신규또는변경시에만제출) 경주장의도면에는다음사항을명기할것

(1) 경주장의기본설정

①주행방향②횡단경사③종단구배④곡률⑤총수용관중⑥총스탠드좌석

⑦주차장수용대수(관람객용)
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(2) 라인

①출발선②결승선③계측라인④적기라인

(3) 경기용시설

①관제실(레이스콘트롤)②사무국③계측실④심사위원실⑤오피셜포스트

⑥스타트포스트⑦피트⑧검차장⑨트랙 CCTV

(4) 설비

①피트진입경보장치②계측기③신호등

(5) 피트구역

①피트입구로드②피트출구로드③피트레인, 패스트레인, 작업레인④페널티

스톱구간⑤피트입구및출구신호등⑥피트개러지⑦시그널플랫폼

(6) 트랙방호시설및측면시설

①모바일월②가드레일③타이어배리어④①~③이외의방호시설⑤서비스로드

⑥연결통로⑦연석⑧자갈지역(gravel bed) ⑨관중석⑩교량⑪기타시설

(7) 기타

①의무실②헬기장③주차장④주유소⑤미디어센터⑥브리핑룸

4) 코스및시설의설명서 : (신규또는변경의경우미제출)다음사항을상세히기재한다.

(1) 코스

①경주장의개요 : 총면적, 트랙면적, 피트면적, 패독면적, 검차장면적, 주차장면적

②트랙의길이(m) : FIA 경기규칙부칙O에의거측정한값

③코스의폭(m) : 트랙의최대폭과최소폭, 안전지대의최대폭과최소폭기재

(2) 신호등

①스타트신호형태②포스트신호의형태

(3) 응급시설

①의무실개요②지정병원개요(등급및경주장에서의거리, 소요시간)③설비및비품

④구급차대수⑤구조용차량및대수⑥소화기보유종류및개수

(4) 기타 KARA가요구하는사항

5.3 임시코스신청절차

FIA 및 KARA에서인증한서킷코스가아닌임의의코스를사용하여대회를개최할경우, 주최자는경기장과

우선적으로코스레이아웃에대한협의를거쳐야하며, 아래절차를따라야한다.
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1. 주최자는경기장과사용할코스에대해협의하여서면으로합의된내용을작성한다.

2. 협의된코스레이아웃, 길이및주요정보를협회(KARA)에제출한다.

3. 협회는지정된검수관을파견하여코스레이아웃및안정성을점검하며, 이에따른검수비용이발생한다.

4. 검수결과문제가없을경우, 협회는한시적으로해당코스의사용을승인한다.

제6조경주장의검수

KARA는 FIA가 정하는 규칙∙기준에 따라 검수를 실시한다. 단 경주장의 지리, 지형 등 특수한 조건 및

개최되는 경기의 특성을 감안하여 FIA가 정하는 규칙∙기준에 기재되지 않은 사항을 지시할 수 있다. 본

검수는 KARA가경주장의안전에대한권고와지도를목적으로실시된다.

1. 검수

1) 경주장의검수는다음의상황에서의무적으로실시된다.

(1) KARA의공인경주장으로신규또는갱신시실시

(2) 모든공인경주장은매년공인대회개최 2개월전까지안전및기본시설에대한검수를

실시한다. 실시항목은다음과같다(관련세부사항은 ISC Appendix O. 12조참조).

①트랙표면②트랙가장자리및버지(verges) 구역③가드레일④타이어배리어

⑤관람객및안전펜스⑥연석⑦배수및배수구⑧서비스로드⑨서킷마킹상태

⑩포스트사이의시야확보⑪계측장치, 신호등및 CCTV⑫자갈지대⑬복구된배리어

상태

(3) 기존 KARA공인경주장에서코스또는시설의변경을요청할경우, KARA가필요하다고인정할경우

(4) 임시 경주장의 경우 경주장 공인 신청자는 신청자 및 경기 주최자는 경기 2주전까지 검수를 받지

않으면안된다.

2) 임시로시행되는검수

(1) 중대한사고가발생한경우

(2) 공인신청자또는대회주최자의특별한요청이있거나 KARA가필요하다고인정한경우

(검수에소요되는비용은요청자가부담)

2. 검수자는 FIA 또는 KARA가지명하는사람이실시하며검수중언론등관계자이외의입회는금지된다.

3. 검수자는라이선스의신규또는갱신시다음항목에대하여검수를실시한다.

1) 경주장에적합한최고공인경기의결정

2) 경주장에적합한경기차량의구분과최대출전대수산정

3) 피트레인의통과속도및피트설비의확인

4) 경주장상황전반의확인

5) 관람객방호시설의확인

6) 소화및구급의료시설, 차량및장비의확인

7) 경주장내통신설비전반의확인
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4. 기타필요한사항

KARA는공인신청자에게검수의일정, 경비및기타사항에관하여연락및확인을한다.

검수에소요되는비용은원칙적으로공인신청자가부담한다.

제7조검수결과보고

KARA는 검수 종료후검수 보고서를공인신청자에게검수일로부터 20일 이내에전달한다. 공인 신청자는

검수보고서에기재된사항에관하여수령한날로부터 20일이내에의견을제기할수있다.

이기한내에의견제시가없을경우그보고서는최종본으로확정되며보고서에포함된내용및완성시한등

기재되어있는모든사항에대해신청자가받아들인것으로한다.

검수 보고서의 내용에 대해서 KARA와 공인 신청자 사이에 의견 차이가 없는 경우 KARA가 검토하여 최종

결정을내린다. 만약코스에복수의레이아웃이진행되고있는경우검수받은부분에대해서만유효하다.

제8조 KARA경주장라이선스발급

경주장 라이선스는 검수 시 제기한 모든 권고 및 지도, 최종 검수 보고서에 따른 필요 조건을 라이선스 유효

기간동안 계속 그 상태를 유지할 것을 조건으로 “KARA 국내 공인 경주장 라이선스” (이하 라이선스)가

발급된다. 라이선스는 경주장에서 안전의 최소 조건을 충족한다는 것을 증명하는 것이며 KARA는

라이선스를철회, 정지또는수정할수있다.

1. KARA는경주장의최소안전조건을충족한다는것을증명할수있는라이선스를발급한다.

(경주장의안전담당자자는대회개최시안전과관련된조직에관여하고있어야한다.)

2. 라이선스의유효기간은 FIA 또는 KARA가인정하는데필요한최소안전기준에따라정해진유효기간까

지만적용된다.

3. KARA는 라이선스와 별도로 매년공인대회개최 2개월전까지안전시설에대한검수를실시하며해당년도

말까지유효한허가증을발급한다.안전시설의검수시최소안전조건을충족하지못할경우공인대회의개최를

제한하거나라이선스를철회, 정지할수있다.

3. 라이선스를취득한자는 FIA 국제스포츠규정및 KARA 국내스포츠규정및기타조건을준수할의무가있

다. 각 경주장은 ISC 부칙 H항 부록 1에 있는 응급서비스및관측신호와 통신서비스제공에대한각 테스

트에서의준수를조건으로한다.

4. 경주장에서는 FIA 또는 KARA담당자의요청이있을경우검수당시경주장구성과설치방법을보여주어

야할의무가있다.

5. 안전 표준에따라작성된경주장의라이선스발급후테스트, 연습, 각종 대회에서자동차의운전석이크게

훼손되거나 사망 등 심각한 인명 사고가 발생할 경우 경주장 담당자는 세부 리포트 작성을 해야 할 책임이

있다. 상황에따라선수의부상, 자동차/경주장에대한손상에대한내용이제출되어야한다. 국가당국에서

이를허용하지않으면 KARA는 FIA에 가능한자동차비디오녹화또는사고직후장면, 차에서 나온팀데

이터기록, 차의상태에대한엔지니어의보고서, 의료보고서, 오피셜등목격자보고등이포함되어있는보
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고서를제출한다.

6. 라이선스의내용

1) 공인의종류

2) 유효기간

3) 트랙의길이

4) 진행방향

5) 폴포지션(Standing & Rolling Start)

6) 최대결승출전대수

7) 개최가능경기의형태

8) 출전가능차량의등급

9) 피트레인통과속도

10) 기타

제9조유효기간

경주장라이선스의유효기간은라이선스에기재되어있는만기일까지유효하다.

임시경주장의라이선스유효기간은원칙적으로해당대회개최기간동안으로한정된다.

제10조갱신신청

갱신신청은유효기간만료 1개월전까지갱신신청서를제출한다.

제11조임시허가

갱신신청시에검수를실시한결과필요한개선사항에대해서최종완료까지최대 12개월의기간이주어지며그

동안은조건부임시허가증이발급된다.

제12조규정의시행

본규정은 20256년 1월 1일부터시행한다.


